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MAKROEKONOMICKY VYZNAM AUTOMOBILOVE DOPRAVY
A JEJi MEZINARODNI KONKURENCESCHOPNOST

SHRNUTi ZAVERU STUDIE

Silniéni doprava je jednim z kliovych odvétvi pro fungovani ¢eské ekonomiky, ackoliv
by se to na prvni pohled nemuselo zdat. Vyvoj v nakladni silniéni dopravé totiz néjakym
zpUsobem ovliviiuje vice nez polovinu (52 %) ¢eské populace (). Z tohoto pohledu se
tak jedna o jedno z kli¢ovych odvétvi eské ekonomiky.

Od 1. 1. 2015 vSak plati na uzemi Némecka dle zakona MiLoG ploSna minimalni
hodinova mzda ve vy$i 8,50 eur. Ceskym autodopravciim rovnéZ vzniké povinnost
hlaeni pracovni Cinnosti. A¢koliv ¢esti autodopravci prozatim nebyli donuceni hradit
sankce za nedodrzeni tohoto zakona, do budoucna by také zahrani¢ni zaméstnavatelé
v nakladni dopravé méli pravidla zakona v plném rozsahu aplikovat.

Ze strany Némecka jde o druh ochrany narodniho trhu. Némecko sice hdji tato opatfeni
slovy o socialnim dumpingu a modernim otroctvi, jenze v podstaté by se ztitulu
ochranafstvi jednalo o navrat do doby pfed vznikem Evropské unie.

V realité samy némecké firmy z ¢lenstvi v EU a v eurozéné masivné tézi. Jde tfeba o
vyuzivani levnéjsi prace v novych zemich EU, kde jim tato nerovnost rozhodné nevadi.
Navic vyrazné vyuzivaji i vyhodu eura, které zvyhodnuje Némecko, ale také
znevyhodiiuje v mezinarodni konkurenci chudsi evropské zemé.

Kamionovéa doprava pfitom pracuje s minimalnimi ziskovymi marzemi, a proto patfi
k velice rizikovym oblastem podnikani v Cesku. Je tedy velice citlivd na jakékoliv
zvySeni nakladh. Prudky narGst naklad( v souvislosti s dodrzovanim némecké
minimalni mzdy na némeckém trhu &i znovuzavedenim hrani¢nich kontrol v Evropské
unii by byl pro fadu dopravct likvidaéni.

Uvedeni MiLoG do praxe by totiz vedlo ke zvySeni mési¢nich mzdovych naklad( na 1
fidice v ¢eské mezinarodni kamionové dopravé o 7 199 korun. Po zapocteni odvodi
dokonce 0 9 646 korun, neboli 0 39,0 %. ZvySeni mzdovych nakladl by nasledné vedlo
k narlstu celkovych nakladd v mezinarodni kamionové dopravé bez zapoéteni odvodu
na socialni a zdravotni pojisténi o 2,8 %. Pfi zapocteni odvodu na socidlni a zdravotni
pojisténi by pak tento narlst dosahl 3,5 %, neboli 573,768 mil. korun. To je za rok 6,885
mld. korun, neboli v pfepoétu 0,59 % HDP.

Direkt by dostal i trh prace. Kamionovi dopravci by museli zvySené naklady nékde
usetfit. ZvySeni nakladl se pfitom rovna primérmému ro€nimu pfijmu (v€etné odvodl a
diet) vice nez 10 tisic fidi€G z oboru mezinarodni kamionové dopravy. To znamena
zhruba 14 % z jejich poctu. Tyto pracovni pozice by byly zavedenim MiLoG razem
ohrozeny.

Cast nakladt se pfenese na zakazniky. Odhadujeme, Ze ceny v &eské mezinarodni
kamionové dopravé vzrostou kvuli MiLoG v souctu za rok o 121,868 mil. korun. Uvedeni
MiLoG do praxe by navic vedlo k lavinovému bankrotu spolecnosti. Zkrachovat maze
10 — 30 % firem provozujicich mezinarodni kamionovou dopravu.

MiLoG navic neni problém jen kamionové dopravy, ale celého ¢eského zahraniéniho
obchodu. A protoze zahraniéni obchod tvofi vétSinu eského HDP, jedna se o problém
celé ekonomiky. Pokud si Cesky =zahranicni obchod chce udrzet svou
konkurenceschopnost, nemohou zacit rist ¢eské naklady na praci, a to jesté skokové.
S narlistem mezd v silniéni nakladni dopravé by totiz vzrosty ceny prakticky vSech
polozek vyvazenych za hranice. Navic nejen autodopravci, ale vSichni ¢esti vyvozci
nebudou moci vylepSovat svou konkurenceschopnost diky uméle slabé koruné.
Kombinace MiLoG a odstranéni intervencéniho rezimu ¢eské koruny by podle
nasich odhadti snizila konkurenceschopnost ¢eského zbozi v pristich letech 0 5 -
10 %.

Strasakem je také to, ze koncept dodrzovani narodni minimalni mzdy by mohly do



budoucna od Némecka kopirovat i dalSi evropské zemé jako nejnovéji Francie.
Pak by naklady v kamionové dopravé skokoveé rostly s kazdou novou zemi, ve které by
platila pravidla o minimalni mzdeé.

Pokud by byla zvy§ena minimalni mzda vyplacena fidi¢tim jezdicim do Némecka,
ovlivnilo by to i mzdy dalSich Fidi¢u. A to nejen fidic¢u jezdicich do jinych zemi, ale
také mzdy fidica ve vnitrostatni dopravé. Zakonik prace totiz fika, Ze se ma platit
stejna mzda za stejnou praci. MiLoG by tak mohl od$puntovat zvySovani mezd v celé
Ceské ekonomice. To je synonymum k narGstu naklad( prace. Pfitom pravé nizké
naklady prace jsou v tuto chvili tim, co je zarukou konkurenceschopnosti ¢eského zbozi
na zahrani¢nich trzich. Celkovy dopad zavedeni MiLoG tak mdze byt vyrazné vyssi.

uvoD

Na autodopravce ¢iha hned za naSimi hranicemi past zvana MiLoG, tedy Zakon o
minimalni mzdé v Némecku. Némci zvysili minimalni mzdu na 8,50 eura, tedy zhruba
230 korun za hodinu. Tu by mély dodrzovat i Ceské firmy, které prevazeji zbozi po

némeckych silnicich, protoze némecké pravo je v tomto pfipadé nadfazovano nad nasi
' domaci normu. Ceské firmy pfitom plati na hodinu fidi¢dm v mezinarodni kamionové

dopravé 104 korun. Jejich plat je sice v realu vétsi diky dietam, to ale némeckou stranu
0.29% mnoho nezajima. Pokud by cesti dopravci museli platit Ffidicm prakticky
oz dvojnasobnou mzdu, je to pro né v fadé pripadu likvidacni. | kvali tomu, ze maji
¢asto dlouhodobé smlouvy se zakazniky, které nefeSi mzdové naklady, maximalné
reflektuji pohyb cen mytného nebo nafty.

CR: Pfeprava véci na Gizemi CR z pohledu
jejich hmotnosti (2014)

Silniéni doprava je pfitom jednim z kli€¢ovych odvétvi pro fungovani ¢eské ekonomiky. A
to i pfesto, Ze by se to na prvni pohled nemuselo zdat. Z pohledu tvorby hrubé pfidané
hodnoty (HPH) se oddil pozemni a potrubni doprava podili na celkové hrubé pfidané
hodnoté z pouhych 3,0 %. Bez fungovani dopravy by vSak nemohlo dochazet
k plynulé vyméné zbozi mezi domacimi a zahrani¢nimi subjekty. Zahrani¢ni obchod
= Pfeprava véci po Zeleznici na tizemi CR je totiz tlm, co dlouhodobé tahne rist ¢eské ekonomiky.

=Pfeprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach na tzemi CR Z pohledu prepravovanych véci hraje zcela klicovou ulohu silniéni doprava. V roce
2014 bylo za pomoci silniéni dopravy vozidly registrovanymi v Ceské republice
prepraveno 71,6 % z celkového objemu piepravovanych véci. Ostatni druhy
e kb S o vosicly regisrovanymi v EU {mimo vozidel dopravy jsou v jejim stinu. S velkym odstupem se na silniéni dopravu diva Zelezniéni
Zdroj: MD doprava se 17,6% podilem na objemu pfepravovanych véci. 10,6 % prepravovanych

véci proudilo po ¢eském uzemi diky vozidlim registrovanym v EU (mimo vozidel

registrovanych v CR).

m Pfeprava vé&ci po silnici na zemi CR

Silniéni doprava je tedy zcela klicovou slozkou dopravy. Jesté dilezitéjSi jsou vSak
trendy. Dlouhodobé se v Ceské republice zvySuje podil mezinarodni silniéni dopravy na
celkovém prepravovaném objemu zboZi po silnici. Zatimco tento podil pro Ceskou
republiku v roce 2005 ¢inil z pohledu prepravovanych tun pouhych 7,9 %, do roku 2014
narostl az na 14,8 %. Z toho je zfejmé, ze podil mezinarodni silniéni dopravy, a tim i
jeji dulezitost, se neustale zvysuje.

Nyni se v8ak vzhledem k nové situaci v Némecku objevila pro toto zasadni odvétvi
Ceské ekonomika vyznamna hrozba...

DULEZITOST ZAHRANICNIHO OBCHODU

- Zahrani¢ni obchod, pro ktery je silnicni doprava extrémné dilezita, zustava klicovym
Kumul. b”,ance,zah_r' ‘?bChOd“ pilifem Ceské ekonomiky. Zatimco v nékterych zemich &ini export jen 30 % HDP, u nas
(narodni pojeti) to je témé&F 90 %, co? je zhruba dvojnasobek v porovnani s Némeckem. Zkratka export

1 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 je motorem Ceské ekonomiky. O to pfijemnéjsi je konstatovani, Ze prebytek obchodni
bilance dosahnul v lorfiském roce témér 140,2 mld. korun. Vyvoz rostl 0 5,9 % a dovoz o
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120 000 2015 Kvuli tomu, Ze v lonském roce o néco vice rostla zahrani¢ni poptavka nez ta domaci,
nedosahla nakonec bilance zahrani¢niho obchodu v roce 2015 nového rekordu.
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Zatimco v roce 2014 dostahl prebytek obchodni bilance 146,009 mld. korun, rok 2015
80 000 skongil s bilanci o necelych 6 mid. korun nizsi - 140,181 mid. korun.
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Zahranicni obchod - teritorialni clenéni

Nasim nejvyznamnéjSim obchodnim partnerem je jednozna¢né Evropska unie. Do
Evropské unie vroce 2015 sméfovalo 84,0 % Ceského vyvozu. NaSe zavislost na
obchodu s Evropskou unii se pfitom zvySuje. V roce 2014 totiz €inil vyvoz do Evropské
unie 83 % a v roce 2013 81,7 %. Z pohledu rlstu se v roce 2015 zvysil Eesky vyvoz do
Evropské unie meziro€né o 7,2 % a v roce 2014 meziro€né dokonce o 14,8 %.

Pfi detailnéjSim ¢lenéni mifi dlouhodobé nejvice ¢eského vyvozu do Némecka.
Tam v roce 2015 sméfovalo 32,5 % hodnoty €eského vyvozu. Znovu se tak potvrdilo,
ze Némecko kazdy rok spolyka kolem 1/3 éeského vyvozu. Na S$pici je také
Slovensko, kam zamifilo 10,2 % ceského vyvozu. Nasleduje Polsko s 6,3 %, Spojené
kralovstvi s 5,0 % a Francie s 6,25 %.

Za pozornost rozhodné stoji nas vyvoz sméfujici do Ruska. Tam v roce 2015 zamifilo
pouze 1,99 % hodnoty ¢eského vyvozu. Pfitom v roce 2014 to bylo 3,15 % ceského
vyvozu, v roce 2013 pak jesté vice — 3,74 %. Neboli ¢esky vyvoz do Ruska v roce 2015



propadnul o 32,8 % a vroce 2014 o 4,6 %. Tady je jasné citit vliv nékolika faktord.
Sankce pfimo brani ¢asti ¢eskych produktd v proniknuti na rusky trh trh. Navic sankce
pretrhavaji dlouhodobé obchodni vazby mezi ruskymi odbérateli a dodavateli
z Evropské unie. Nesmime také zapominat, Ze ruska ekonomika je vyzdimana
Vyvoz (teritorialni ¢lenéni) - rok 2015 propadem cen ropy. Sta¢i se podivat na vyvoj rublu. Kvdli jeho slabosti je ¢eské, ale i
jiné zahrani¢ni zbozi pro Rusy drahé. V prdméru byl totiz rubl viaéi koruné v roce 2015 o

34,5 % slabsi nez vroce 2014. Oslabeni rublu a s tim souvisejici relativni zdrazeni
' Eeského zbozi tak vyznamnou mérou pfispélo k propadu vyvozu sméfujiciho do Ruska.
Dal bude nartistat podil exportu sméfujiciho na zapad. Je proto pro
-’ ceskou ekonomiku zasadni, aby MiLoG neucinil ceské
mEU autodopravce nekonkurenceschopnymi.
uMimo EU

Také z pohledu ¢eského dovozu je nasim nejvyznamnéjSim obchodnim partnerem
Evropska unie, odkud k nam mifi 68,9 % z celkového dovozu. A i tady plati trend,
Ze se naSe obchodni vazby na Evropskou unii posiluji. V roce 2015 vzrost dovoz ze
zemi Evropské unie smérem do Ceské republiky o 7,7 % a v roce 2014 meziroéné o
14,2 %.

| na strané dovozu je z jednotlivych zemi nasim nejddlezitéjSim obchodnim partnerem
Némecko. 27,4 % z celkové hodnoty ¢eského dovozu k nam v roce 2015 mifilo od
na$eho zapadniho souseda. Hned na druhém misté je ale mimoevropska zemé - Cina,
odkud knam mifi 9,9 % hodnoty €eského importu. Nasleduje Polsko s 8,6 % a
Slovensko s 5,6 %.

Zdroj: €SU
Dovoz (teritorialni ¢lenéni) - rok 2015

' Cesky zahraniéni obchod podle odvétvového élenéni

Hlavni sila ¢eského exportu se dlouhodobé neméni. Jsou to stroje a dopravni
prostiedky. Ty se na hodnoté Ceského vyvozu podilely z 52,0 %. Pfi detailn&jSim
¢lenéni je jasné, Ze naSim nejvyznamnéjSim obchodnim artiklem jsou uz Fadu let
EEU automobily. Motorova vozidla se sama o sobé na hodnoté ¢eského vyvozu v roce 2015
EMimo EU  podilela z téméF tvrtiny — 24,7 %. 10,7 % Ceského vyvozu pak tvofi stroje a zafizeni.
Dal$i vyznamnou polozkou €eského vyvozu jsou elektricka zafizeni, ktera tvori 8,37 %
vyvozu.

Pro uplnost se musime ohlédnout i za stranou dovozu. NejvyznamnégjSi ¢ast Ceského
dovozu tvofi také stroje a dopravni prostfedky. Ty se v roce 2015 podilely na ¢eském
dovozu ze 40,8 %. Nasledovaly polotovary a materialy s 18,7 %, chemikalie s 12,5 % a
pramyslové a spotfebni zbozi s 11,2 %.

Zdroj: CSU

SOUCASNY STAV V KAMIONOVE DOPRAVE

Uz vime, Ze zahrani¢ni obchod je klicovym pilifem Ceské ekonomiky. Zcela zasadni
podminkou pro fungovani zahraniéniho obchodu je flexibilni doprava zbozi mezi

Silni¢ni nakladni doprava a stéhovaci sluzby dodavateli a odbérateli. Dostavame se tak k pojmu mezinarodni silniéni doprava.
- Pocet aktivnich podniki

35 000 V Ceské republice sledujeme dlouhodoby trend, kdy roste vyznam mezinarodni silniéni
dopravy véci po silnici na ukor vnitrostatni silnicni naklady dopravy. Zatimco tento
podil pro Ceskou republiku v roce 2005 ¢inil pouhych 7,9 %, do roku 2014 narostl

az na 14,8 %.
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Paradoxné pfitom na datech Ceského statistického tFadu (CSU) sledujeme, Ze podet
firem podnikajicich v silniéni nakladni dopravé a stéhovacich sluzbach od pocatku
posledni krize klesa. Zatimco v roce 2009 v danych odvétvich na ¢eském trhu
pusobilo 33 207 firem, v roce 2013 uz to bylo pouze 30 739 firem. To znamenalo,
Zdroj: CSU ze pocet firem v téchto odvétvich klesat primérnym meziro¢nim tempem o 1,9 %.

_, Z toho vyplyva, ze podnikani v kamionové dopravé je extrémné
narocné. A to plati i bez nastrah, jako je zavadéni ploSné zavadeéni
minimalni mzdy na némeckém trhu ¢éi hrozba znovuobnoveni
hrani¢nich kontrol v Evropské unii.
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Vozovy park
700,000 —Nadkladni  Trendy vyvoje poCtu nakladnich vozidel se totiz zacaly s nastupem krize v roce 2008
600000 / yr vozidla ménit. Dynamicky riist poétu nékladnich vozidel se zastavil u hladiny 600 tisic vozu.
500 000 o Kolem této urovné pocet vozl od té doby stagnuje. Také vyvoj v Eeském vozovém
/ —Silnicni parku vypovida o obtiZznosti podnikani v silni¢ni nakladni dopravé. Obdobné jsme
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400,000 | tahace v letech 2009 - 2013 sledovali klesajici trend u vyvoje poctu zaméstnanct
L v odvétvi.
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VST T e —— = PFivésy Vyznam silniéni dopravy v porovnani s Zelezni¢ni dopravou

Vyznam silniéni dopravy muzeme demonstrovat také na velikosti trzeb v porovnani
Zdroj: ¢SU s zelezni€ni dopravou. Zatimco trzby v silniéni nakladni a osobni dopravé v roce 2013
dosahly 194 479 mil. K&, v Zelezni€ni a nakladni a osobni dopravé to bylo vice nez 6x
méné - 32 114 mil. K&.



Silni¢ni nakladni doprava a stéhovaci sluzby
- Pocet zaméstnanych osob celkem
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Pocet zaméstnanych osob v souvisejicich

oborech (tis. osob)
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Silni¢ni nakladni doprava a stéhovaci sluzby
- Primérna hruba mési¢ni mzda (CzK)
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Také z pohledu mnozstvi pfepravovaného zbozi je silni€ni doprava jasnou
jednickou. Zatimco po silnici se v roc e 2014 pfepravilo vozidly registrovanymi v CR
371,944 mil. tun zbozi, po Zeleznici pouhych 91,564 mil. tun — 4 x méné.

Prepravni vykon

PREPRAVNi VYKON

Prepravni vykon v nakladni dopravé je charakterizovan pfepravni praci vykonanou za stano-
venou ¢asovou jednotku. Prepravni praci v nakladni dopravé je sou¢in hmotnosti pfeprave-
nych véci a pfepravni vzdalenosti, na kterou byly pfepravovany. Jednotkou pfepravniho
vykonu v nakladni dopraveé je tkm za rok.

Také z pohledu prepravniho vykonu je silniéni nakladni doprava jednickou.
Prepravni vykon silniéni kamionové dopravy podle dat z roku 2014 €ini 25 355 mil.
tkm, u zZelezni¢ni nakladni dopravy jen 14 575 mil. tkm.

Optikou trhu prdace

Silniéni doprava je také optikou trhu prace robustnim odvétvim, mnohem
vyznamnéjSim nez zelezni¢ni doprava. To je Udaj, ktery by rozhodné nemél nikdo
prehlédnout. V silniéni dopravé vroce 2013 pracovalo 113 938 osob, v Zelezni¢ni
dopravé 4x méné — 27 669 osob.

Presto se posledni krize podepsala na zaméstnanosti v oboru silniéni dopravy. U vyvoje
poc¢tu zaméstnanych osob oboru silniéni nakladni doprava a stéhovaci sluzby jsme
sledovali klesajici trend. Vrchol zaméstnanosti v poslednim obdobi dosahnul v roce
2008, kdy ¢inil 125 160 osob, aby do konce roku 2013 poklesnul na 113 938 osob. To
znamenalo v obdobi od roku 2008 do roku 2013 primérny meziroéni pokles
zaméstnanosti v oboru silniéni nakladni doprava a stéhovaci sluzby o 1,9 %.

Ale abychom nezkoumali jen robustnost danych sektori, podobné dulezita je taka
efektivita, které dosahuji firmy v danych odvétvich. Pokud totiz pfepoéteme trzby na
jednoho zaméstnance, pak trzby v silni¢ni nakladni a osobni dopravé &ini 1,9 mil. korun
na zaméstnance, zatimco v pfipadé Zelezni€ni dopravy je to 1,1 mil. korun.

d Z toho vyplyva, ze efektivita v silnicni dopravé je o vice nez 70 %
vétsi nez v té zelezniéni.

Pocet zaméstnanych osob v souvisejicich oborech

V Uvodu jsme fekli, Ze doprava je Uzce spojena s fungovanim dalSich oboru. Ve vyrobni
sféfe mezi tyto obory patfi vyroba ropnych produktl, vyroba pryzovych plastu a dusi,
vyroba akumulatort a baterii, vyroba motorovych vozidel, pfivésl a pFisluSenstvi. To
dava vsouctu dohromady vice nez 1,2 milionu zaméstnanych. Déle je tu také
stavebnictvi s vice nez 200 tisici zaméstnanymi. Ve sféfe obchodu pak jde zejména o
obchod a opravy motorovych vozidel, obchod s PHM, pronajem a leasing vozidel, coz je
necely pulmilion zaméstnanych.

Kondice ¢eského trhu prace se v poslednich letech zlepSuje a s tim se zvySuje i pocet
zaméstnanych osob v souvisejicich oborech. Poget osob zaméstnanych v primyslu se
od roku 2013 do roku 2015 zvysil 0 4,1 %; u oprav a udrzby motorovych vozidel vidime
narGst zaméstnanosti o 4,0 %. Pouze stavebnictvi dal trpi dozvuky krize, a proto pocet
zaméstnanych osob ve stavebnictvi v daném obdobi meziro¢né poklesl 0 2,7 %.

Abychom mohli vypocitat pocet dotéenych osob véetné rodinnych pfislusnik, musime
secist poCet osob zameéstnanych v silni¢ni nakladni dopravé a stéhovacich sluzbach
spolu s poctem osob zaméstnanych v souvisejicich oborech. Pokud vyjdeme
z poslednich znamych udajt, tak v oborech silni¢ni nakladni doprava a stéhovaci
sluzby a v souvisejicich oborech pracuje v Ceské republice 1,908 mil. lidi. Tento
soucet musime nasledné vynasobit primérnym poctem ¢lend domacnosti. Ten dle
S¢itani lidu, domG a byt z roku 2011 €ini v praméru 2,7 osoby. Podle poslednich
znamych udaji tak pocCet osob vice € méné dotCenych na vyvoji silniéni dopravy
nakladni dopravy ¢&ini v Ceské republice 5,459 mil. osob.

Jinymi slovy, vyvoj v nakladni silniéni dopravé néjakym zpisobem

-, ovliviiuje vice nez polovinu (52 %) ¢eské populace. Z toho pohledu

se tak jedna o z klicovych odvétvi ceské ekonomiky.

Nakladni silniéni doprava z pohledu mezd

Jednim z hlavnich cilt této analyzy je ukazat, co by udélalo zvy$eni mezd platné na
némeckém trhu s naklady ¢eskych autodopravcu. Je proto zasadni podivat se na to, jak
se vyvijely mzdy v ¢eskych dopravnich firmach. Primérna hruba mésiéni mzda
v nakladni dopravé a stéhovacich sluzbach v roce 2013 ¢inila 16 182 korun. Proti
roku 2012 poklesla o 1,8 %, proti predkrizovému roku 2008 byla nizsi o 0,2 %.



Mzdy v nakladni silniéni dopravé je nutné vidét optikou celého trhu prace. V roce 2013
dosahla primérnd mzda v Ceské ekonomice 25 128 K¢&. Medialni mzda v ¢eské
ekonomice vroce 2013 cinila 21 157 korun. Platy v oblasti nakladni dopravy a
stéhovacich sluzbach jsou tak vyrazné nizSi, nez je primérna i medialni mzda.
Statistiky vSak detailné nezachycuji velikost diet, které nizsi mzdy kompenzuiji.

NAKLADOVY INDEX SILNICNi
NAKLADNi DOPRAVY +  Mzdy pod mikroskopem

Naklady Pro detailni zkoumani nakladd na praci v mezinarodni silniéni jsme proto vyuzili data

NAKLADOVEHO INDEX SILNICNI NAKLADNI DOPRAVY. Na jeho tvorbé se podileli
Zdengk Riha a Jan Tichy z Dopravni fakulty CVUT. Konstrukce indexu vychazi z
oficialnich statistik, podle nichZ témé&F polovina vyvozu z Ceské republiky sméfuje do
Némecka. Modelova trasa, pro kterou byl index sestaven, nasledné vede pres Francii a

Pramérn na diety

a hruba natrase
Ctvrtleti mésiéni véetné

mzda kapesné Spanélsko.
(CzK)  ho (K¢ /
trasa) Modelovy index nam ukazuje, jak vyznamnym nakladem jsou pro mezinarodni dopravce
kromé& samotnych platd naklady na diety. Primérna hruba mésiéni mzda fidice
2014 1.Q 13164,9 12 357,6 v mezinarodni kamionové dopravé v poslednim obdobi cinila 14 783 korun.
2.0 13429,9 12 360,3 K tomu vSak musime pfipo€itat diety + kapesné. Ty totiz museji firmy provozujici

3.0 137002 124373 mezinarodni dopravu dle C€eskych zakonl vyplacet fidi€im pfi jejich pobytu v
’ ! ’ zahranicni. Jejich vySe se liSi pro jednotlivé zemé a velikost diet se dozvime z pfilozené
4.Q 13976,0 12 440,0 tabulky.

a3l O LI E ) -" Diety a kapesné jsou vyznamnou polozkou v odménovani Fidica.
2.Q 14 319,1 12330,1 V modelovém pfiipadé tvofi dle nakladového mixu 11,3 % celkovych
3.0 14 493,8 12 191,4 nakladia. Naklady na mzdy a odvody za souc¢asnych podminek tvori
4.Q 14 605,0 12 184,2
2016 1.Q 14 783,0 12 176,6

mensi ¢ast celkovych naklada - 8,9 %.

Rozdilné jsou i trendy. Znich je zfejmé, Ze trh nenabizi dostatek Fidicd. Jejich
nedostatek pak vytvari pfirozeny tlak na rdst platt v tomto odvétvi. Primérna hruba
mésiéni mzda Fidici v modelovém pfipadé narostla v prvnim kvartale letosSniho
roku meziroéné o 4,5 %. V prvnim kvartale roku 2015 rostla meziroéné o 7,5 %.

Vyse diet ‘ Kdo chce vsouéasné dobé piijimat fidice pro kamionovou
dopravu, musi sahnout hloubéji do penézenky.

Rok  Ctvrtleti Zemé

CR Némecko Francie Spanélsko

CZK  EUR EUR EUR . i ) . L )
2014 1Q 8 450 450 40,0 Naopak u nakladd na diety a kapesného prepoctenych na jednu modelovou cestu

nevidime v posledni dobé zadné zemétfeseni. Tyto naklady firem poklesly v prvnim
kvartale roku 2016 meziro¢né o 2,1 %, v prvnim kvartale roku 2015 zase nepatrné
rostly 0 0,7 %.

2Q 8 450 450 40,0
3Q 82 450 450 40,0
4Q 82 450 450 400
2015 1.Q 8 450 450 40,0
2Q 82 450 450 40,0
3Q 8 450 450 400 Vynosy x naklady

4Q 8 450 450 400 O slastech a strastech podnikani v silni¢ni nakladni dopravé nam vice napovi vyvoj

2016 1Q 8 450 45,0 40,0 vynos( a nakladi. Pfichodem krize v roce 2008 poptavka po nakladni dopravé razantné
2Q 8 450 45,0 40,0 klesla. Vynosy v nakladni dopravé a stéhovacich sluzbach po roce 2008 strmé
3Q 8 450 45,0 40,0 propadly. Zatimco jesté v roce 2008 dosahovaly 231 mld. korun, v roce 2009 propady o
4Q 83 450 45,0 40,0 34,6 mid. korun. Nasledné naklady do roku 2011 nepatrné rostly, ale v roce 2012 a

2013 se vratily do klesajiciho trendu. Jesté v roce 2013 byly vynosy v tomto oboru o
10,4 % nizSi nez v roce 2008.

Nebylo proto pfekvapenim, Zze se v nakladni dopravé kvuli pfichodu krize a propadu

Silniéni nakladni doprava a st&hovaci sluzby vynost musely utahovat opasky. Zatimco v roce 2008 &inily naklady v nakladni dopravé
- Vynosy celkem (mil. CZK) a stéhovacich sluzbach 223 mld. korun, v roce 2009 propady o 33,0 mid. korun.
250000 Néasledné naklady do roku 2011 podobné jako vynosy nepatrné rostly, ale v roce 2012 a
2013 se vratily do klesajiciho trendu. Jesté v roce 2013 byly naklady v tomto oboru o
200000 10,7 % nizsi nez v roce 2008.
150 000 -

PFidana hodnota
100 000 -+

50 000 -

Pfidana hodnota vyjadfuje, o kolik podnik zhodnotil nakoupené zdroje, tj. materialy, zbozi a
sluzby. Hruba pfidana hodnota predstavuje nové vytvofenou hodnotu, kterou ziskavaji institu-
cionalni jednotky z pouzivani svych vyrobnich kapacit. Je stanovena jako rozdil mezi celkovou
Zdroj: CSU produkci ocenénou ve stalych cenach a mezispotfebou ocenénou v kupnich cenach. Zakladni
cena je definovana jako cena, kterou obdrzi producent po odecteni vSech dani z produkce, ale
se zapodtenim vSech dotaci na produkty.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Pfidana hodnota v silni¢ni nakladni dopravé a u stéhovacich sluzeb ma od roku 2010
rostouci tendenci. To ukazuje, Ze obor silniéni nakladni dopravy ma tuhy kofinek.
Pfidana hodnota v tomto odvétvi mezi roky 2010 a 2013 roste primérnym tempem
o0 2,5 % rocné. Sektor se tak oCividné vzpamatovaval z propadl v letech 2008 (kdy
pfidana hodnota padala o 4,9 %) a 2009 (kdy pfidana hodnota klesala o 4,5 %).

MarzZe



Silni¢ni nakladni doprava a stéhovaci sluzby
- Naklady celkem (mil. CZK)
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Zdroj: CSU

Silni¢ni nakladni doprava a stéhovaci sluzby
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Silni¢ni nakladni doprava a stéhovaci sluzby - Vysledek
hospodafeni po zdanéni (mil. CZK) x HDP v kupnich
cendch (mil. CZK)
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Zdroj: CSU

Marze vyjadfuje rozdil mezi prodejni a nakupni cenou zbozi (sluzeb) podéleny prodejni
cenou zbozi (sluzeb).

V ptipadé marzi Cesky statisticky Gfad neuvadi konkrétni data pro jednotlivé obory.
Vyuzili jsme v8ak zavéra studie spole¢nosti Bisnode. Ta hodnotila skupinu 113 firem
ze sektoru kamionové dopravy a dosla k zavéru, ze firmy podnikajici v kamionové
dopravé v roce 2012 pracovaly s primérnou ziskovou marzi 1,77 %.

Kamionova doprava tak pracuje s minimalnimi ziskovymi marzemi,
a proto patfi k velice rizikovym oblastem podnikani v Cesku. *
Kamionova doprava je tak velice citliva na jakékoliv zvyseni
nakladi. Prudky narist nakladi v souvislosti s dodrzovanim

-' némecké minimalni mzdy na némeckém trhu ¢i znovuzavedenim
hraniénich kontrol v Evropské unii by byl pro fadu dopravcu
likvidaéni.

Ziskovost a citlivosti ziskovosti odvétvi na vyvoj hospodarského cyklu

Také ziskovost firem podnikajicich v oblasti silniéni nakladni dopravy a stéhovacich
sluzeb dostala po nastupu krize tvrdy zasah. Zatimco v roce 2007 dosahl vysledek
hospodareni v tomto odvétvi 11,046 mld. korun, v roce 2008 to bylo uz jen 7,897
mld. korun — meziroéné o 28,5 % méné. V roce 2009 pokracoval seSup ziskovosti
v sektoru o dalSich 20,6 %. Mezi lety 2010 az 2013 jsme byli svédky urcité stabilizace. |
tak ale byl vysledek hospodareni daného odvétvi v roce 2013 stale o 30,9 % nizsi
nez v predkrizovém roce 2007.

Z toho je na prvni pohled zfejmé, Ze silni¢ni nakladni doprava je odvétvi extrémné
citlivé na vyvoj ekonomického cyklu. V roce 2008 klesala ziskovost odvétvi silnicni
nakladni dopravy a stéhovacich sluzeb o vyraznych 28,5 %. Naopak HDP Ceské
republiky jesté v roce 2008 rostl 0 4,6 %.

Z toho vyplyva, ze vyvoj v odvétvi silniéni nakladni dopravy je
silné cyklické odvétvi, které muiize slouzit jako indikator budouciho
vyvoje ceské ekonomiky. Dokaze totiz s nékolikamési¢énim

_. predstihem reagovat na vyvoj ekonomického cyklu. Kdyz se
prestava dafit autodopravcim, do nékolika meésici pocitime
zhorseni podminek v celé ekonomice.

Citlivost cenové hladiny v zemi na zmény cen dopravcu

Ve spotfebitelskych cenach se nakladni doprava pfimo nevyskytuje, jelikoz neni
zafazena do spotfebniho ko$e. Nicméné si mizeme pomoci indexem cen trznich
sluzeb, kde ma silni¢ni nakladni doprava vahu 128,5 %0 (12,85 %). Pokud se tak ceny
v silni€éni nakladni dopravé zvysi o 10 %, ceny trznich sluzeb v souctu narostou o
nezanedbatelnych 1,285 %. Pokud se to nékomu zda malo, uvédomme si, zZe
spotfebitelska inflace se v domaci ekonomice uz fadu mésicl drzi pod 1 %.
KaZdopadné silniéni nakladni doprava méa vyrazny vliv na ceny trznich sluzeb v Ceské
republice. Ceny dopravy totiz prosakuji do velké ¢asti sluzeb.

SILNICNi DOPRAVA A ODVODY DO VEREJNYCH ROZPOCTU

Predepsané mytné 2007 - 2015 (CZK)

Rok Celkem yly

2007 5 558 340 285

2008 6 134 851 267 10,4%

2009 5536 154 791 -9,8%

2010 6 565 112 950 18,6%

2011 8 111 963 972 23,6%

2012 8 665 537 923 6,8%

2013 8 544 628 083 -1,4%

2014 8 702 908 508 1,9%

2015 9 720 329 052 11,7%
Celkem 67 539 826 831

Zdroj: MD

Mytné

Mytné v CR - historicky vyvoj

Od 1. 1. 2010 podléhaji v CR zpoplatnéni mytem v8echna vozidla, kterd maji v technickém
prikazu a/nebo osvédéeni o registraci zapsanu nejvyssi povolenou hmotnost nad 3,5 tuny.
Vozidla, ktera podléhaji mytnému, jsou povinné vybavena malym elektronickym zafizenim,
které komunikuje s mytnym systémem.

V Ceské republice je mytné vybirano za ujeté kilometry na dalnicich, rychlostnich komunika-
cich a silnicich prvni tfidy. V roce 2013 ¢inila celkova zpoplatnéna délka sité 1421 km.

Sazby se liSi podle druhu zpoplatnéné silnice (dalnice + rychlostni silnice x silnice I. tFidy),
poctu naprav a emisni tfidy. Sazby se zvySuji v patek od 15.00 do 21.00 hod. Zvlastni - zvy-
hodnéna sazba plati pro autobusy.

V roce 2011 a 2013 doSlo ke zvySeni sazeb s tim, Ze byla zvyhodnéna vozidla emisni tfidy
Euro V, u které zustaly sazby na Urovni roku 2010.

Na rozdil od dafiovych systém( se poplatky vybiraji ve stejné vysi za domaci i zahrani¢ni
vozidla. Podil mytného od zahrani¢nich dopravcl vzrostl z 39% v r. 2007 na 44% v roce 2013.
Pfimé vynosy z myta jsou dilezitou soucasti rozpoctu SFDI a tvofi vice nez tfetinu jeho
danovych pfijma.

*, Bisnode. ¥ KAMIONOVE DOPRAVE JSOU MINIMALNI ZISKOVE MARZE [online]. 2014 [cit. 2016-04-21]. Dostupné z: http://www.bisnode.cz/tiskove-zpravy/v-kamionove-doprave-jsou-minimalni-ziskove-marze



Vyvoj pfedepsaného mytného (CZK)
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Poplatky za i rukturu v zemich
EU 2013 (CZK/km)
CZK/km

CR 4,12

Némecko 3,95

Polsko 1,66

Rakousko 9,09

Slovensko 4,81

Zdroj: Sedm let elektronického mytnéhov CR,

Innxive 2014

na HDP (v %)
Némecko 4,5%
Rakousko  1,4%
Slovensko  0,8%
CR 0,5%
Polsko 0,2%

Zdroj: Eurostat, vlastni
vVnoity

Implicitni mira zdanéni

2010 2011 2012
CR 38,40 39,00 38,80
Némecko 37,20 37,30 37,80
Polsko 30,30 32,00 33,90
Rakousko 40,50 40,80 41,50
Slovensko 32,20 31,60 32,30

Zdroj: Eurostat

Podle nejéerstvéjsich dat z Ministerstva dopravy Ceské republiky

ﬂ dlouhodobé roste vybér mytného. Predepsané mytné v CR mezi
lety 2007 a 2015 narostlo o celé tfi €tvrtiny z 6,1 mld. korun v roce
predepsaného mytného o témér 10 % priSel vroce 2009 se
zhorSenim ekonomickych podminek v Evropé. Nasledné ale v roce
2010 predepsané mytné rostlo o témér 19 %. Ani krize tak
neudusila narGst prostfedki vybiranych za pouzivani dopravni
infrastruktury.

Mytné v okolnich zemich
Kvuli dostupnosti a transparentnosti dat bylo srovnani provedeno na datech z roku 2013.

Némecko

Satelitni lokaliza¢ni technologie GPS, komunikace palubnich jednotek s centralnim systé-
mem pomoci GSM sité. Neni povinna palubni jednotka. Délka zpoplatnéné sité (obdoba
rychlostnich silnic a silnic I. tfidy v CR) 13 999 km v r. 2013.

VySe mytného odvozena od emisni tfidy vozidla a poctu naprav.

Vynosy systému v roce 2013 — 35 mid. EUR (114,6 mid. K&). Od roku 2010 vynosy mirné
klesaji. PFi¢inou je struktura tarifu a vySe sazeb, které jsou od roku 2010 stejné.

Rakousko

Systém pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny

Mikrovinny systém, povinna palubni jednotka.

Zpoplatnéno 2148 km dalnic.

V r. 2013 vybrano na mytném 1,12 mid. EUR (29,1 mld. K¢). Vybér myta stoupa z dlivodu
kazdoroéniho navySovani sazeb za kilometr.

Polsko

2653 km dalnic, rychlostnich komunikaci a silnic 1. tFidy.
Mikrovinna technologie, povinné vybaveni palubni jednotkou
Vynos z myta v r. 2013 - 1 mid PLN (6,24 mld. K¢).

Slovensko
Satelitni technologie
Znonlatnéno 2447 km dalnic (+ 234.5 km silnic I. tfidv v r. 2013)

Srovnani vyse mytného s vybranymi zemémi EU:

Do modelového srovnani nakladi za km pouzijeme kvuli objektivité a dostupnosti dat
Cisla zroku 2013. Bude jednat o kamion emisni tfidy Euro V s péti napravami a
hmotnosti nad 12 tun, jedouci po dalnici:

Mytné sazby pro emisni tfidu EURO V byly v roce 2013 CR na km nepatrné vyssi nez
v Némecku — 0 0,17 CZK/km. Naopak ale byly vyrazné vy$si nez v Polsku (o 2,46 K&).
Ridi¢ uvedeného nakladniho vozidla také zaplati za kilometr na Slovensku o 0,69 K&
vic. Nejdrazsi je z tohoto pohledu Rakousko, kde jsou poplatky za infrastrukturu o vice
nez 120 % vy$si nez v Ceské republice.

Vyznam mytného v jednotlivych ekonomikach

Z pohledu podilu myta na velikosti HDP je na tom nejlépe Némecko. Tam cini podil
pfijmu z myta na HDP 4,5 %. S velkym odstupem nasleduje Rakousko s podilem 1,4 %
HDP. Na Slovensku, v Ceské republice i v Polsku se podil pfijm(l z myta na HDP drzi
pod 1 %. Konkrétng v Ceské republice &inil 0,5 %. To ale neni az tak prekvapivé
zjisténi. Ceska délka dalnic je dle dat Eurostatu z roku 2012 17x mensi neZ v Némecku.

_‘ Snazme se zahustit dalniéni sit, pokud chceme zvysit podil pfijmu

z myta na HDP smérem k drovni Némecka. To ale bude béhem na
dlouhou trat. Navic vybér myta nemize v CR dosahnout obdobné
urovné jako v Némecku i kviili niz§imu objemu dopravy.

Zdanéni

Eurostat pouziva k hodnoceni struktury darnovych systému tzv. implicitni dafiové sazby. S
jejich pomoci Ize vyjadiit dopad dani na ekonomické aktivity dle jejich funkci (prace, kapital,
spotieba). Implicitni dafiové sazby méfi primérné efektivni darnové zatizeni riznych druhd
ekonomickych pfijm0 ¢&i aktivit. Implicitni dafiova sazba se vypocitd jako podil celkovych
daniovych vynosu z kazdého typu ekonomickych pfijmu ¢i aktivit k potencidlnimu zakladu
téchto dani (tj. spotifebé, nakladim prace nebo kapitdlovym piijmim). Je tak idealnim
ukazatelem ke srovnani dafového zatizeni v jednotlivych zemich.

V oblasti zdanéni prace se Ceska republika podle implicitni miry zdanéni
pohybuje v oblasti s vy$§i mirou zdanéni. Primér Evropské unie ¢ini 36,1% hrubé
mzdy, pfiéemZ procento zdanéni v CR se pohybuje nad primérem — 38,8%. Z
porovnani CR s okolnimi zemé&mi vyplyva, Ze je CR zemi s druhym nejvy$sim zdan&nim
prace po Rakousku. Naopak u naSich pfimych konkurentd — Polska a Slovenska -
najdeme nizsi miru zdanéni.



Myto %zdanéni zdanéni
(EUR/km) SpD+DPH  hrubé

(EUR/Km)

mzdy

CR 1772,65 0,16 47,28 38,80
Némecko 556,00 0,15 49,38 37,80
Polsko 801,32 0,06 45,74 33,90
Mad’arsko 1503,57 X 47,78 39,80
Slovensko 2347,25 0,19 46,18 32,34

Zdroj: Eurostat

CR: Podil jednotlivych dani na celkovém
dafiovém inkasu

1%
1%

1%_\ I_Z%

uDPH
= Dané spotfebni a energetické (véetné dané z min. oleju)
= Dari spotifebni z miner oleju
= DPPO
uDPFO
= Dari z nemovitych véci
Odvod z loterii
Dar silni¢ni

Ostatni dané

Zdroj: MF CR

€R: VYNOSY Z DANE SPOTREBNi Z MINER.
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VysSi mira zdanéni tak ztézuje pozici ceskych firem v porovnani
s mezinarodni konkurenci.

Dulezité je také sledovat jednotlivé slozky zdanéni, které na dopravni
spolecnosti ¢ihaji v jednotlivych zemich. Zdanéni prace mulzeme
rozsegmentovat na dan z pfijmu a odvody socidlniho zabezpeceni.
Z analyzy dat vyplyva, ze CR ma da z pfijmu pod evropskym primérem,
stejné jako socialni pojisténi zaméstnancu.

' Naopak pojisténi, které plati zaméstnavatelé, je vyrazné nad

evropskym priamérem. To je dalsi faktor, ktery snizuje
konkurenceschopnost ¢eskych dopravnich firem na evropském poli.

Povinné odvody statu

Povinné odvody statu tvofi vyznamnou ¢ast nakladu dopravce. Dilezité je predevsim
zdanéni pohonnych hmot, které ¢ini v evropskych zemich 24 — 38 % celkovych
nakladt dopravce (Zdroj: Collection and Analysis of Data on the Structure of the Road
Haulage Sector in the European Union, AECON 2013).

Z pohledu vybéru dani v Ceské republice je nejvyznamné;jsi dani dari z pfidané hodnoty
(DPH), ktera tvofi 37 % celkového danového inkasa. Z pohledu dopravy jsou ale
zajimavéjsi dané spotfebni (véetné dané spotifebni z mineralnich olejl), které tvofi 16 %
celkového darnového inkasa. Samotna dan spotfebni z mineralnich olejd tvofi 9 %
celkového dafiového inkasa. Dan silniéni je z pohledu celkového dariového inkasa
mnohem méné vyznamnou. Tvofi pouze 0,7 % celkového danového inkasa.

Dari z minerdlnich olejiu a maziv

Sazba této dané se ménila v roce 2003, dale pak v roce 2009 a k poslednimu zvySeni doslo v roce 2010.
Celkové se za toto obdobi zménila darova sazba na naftu z 8 150 K&/1000 | na 10 950 K¢/1000 I. Davody pro
posledni zvySeni sazby spocivaly v zohlednéni inflace a v potfebé zvySeni pfijmu statniho rozpoctu.

Tyto cile se ovéem nenaplnily, protoze doslo k neoéekavanému snizeni spotiebni dané z nafty na Slovensku (k
1. 2. 2010), takze &ast spotieby nafty se z CR pfesunula pravé na Slovensko. Také v dalsich letech dochazelo
k poklesu vynosti ze spotfebni dané z mineralnich oleju. Podle Informaci o ¢innosti celni spravy za rok 2012 to

Stagnace ekonomiky vlivem hospodaiské recese

Niz$i prodej motorové nafty zplsobeny vysokymi prodejnimi cenami na tuzemskych benzinovych pumpach,
kdy cesti i zahrani¢ni fidi¢i mezinarodni tranzitni kamionové dopravy erpaji motorovou naftu v sousednich
zemich

Snizujici se spotfeba paliva u nové vyrabénych naftovych motorti v dusledku povinnosti pinit pfisnéjsi emisni
normy EURO 5 a 6

Kromé nizsich celkovych vynosu této dané se v roce 2005 zménilo také rozpo&tové uréeni vynosti ze spotrebni
dané z min. oleju. Do roku 2005 bylo uréeno 20% celostatniho vynosu dané do SFDI, od roku 2005 je to pouze
9,1%. Tim se o vice nez 50% snizila ¢astka, ktera je vybirdana od dopravcl a znovu vkladana do opravy a
udrzby infrastruktury.

Pro celkové zhodnoceni zdanéni nafty je treba zohlednit také DPH. U vSech sledovanych zemi je nafta zdané-
na zéakladni sazbou DPH.

Zdanéni nafty v CR je srovnano v roce 2013 s nejbliz§imi vybranymi zemémi stfedni Evropy (Némecko, Polsko,
Madarsko a Slovensko). U danéni nafty DPH se pohybujeme uprostied (nejnizsi sazbu ma Némecko — 19%,
nejvy$si Madarsko — 27%), u spotfebni dané z mineralnich olejii a maziv vyplyva, Ze v CR je druhé nejvyssi
zdanéni (po Némecku).

Celkové je nafta v Ceské republice zdanéna 47,3%, coz ji stavi opét doprostred tabulky v mife zdanéni
mezi uvedenymi evropskymi zemémi. Nejvice je nafta zdanéna 49,4% v Né ku, nejmensi darové

zatizeni najdeme v Polsku (45,7%).

Z dat Ministerstva financi Ceské republiky vyplyva, Ze vynos mé&l mezi lety 2010 a 2013
klesajici trend. Zatimco v roce 2010 ¢inil 81,4 mld. korun, v roce 2013 uz pouze 76,6
mid. korun. V roce 2014 jsme v§ak zaznamenali meziroéni narlst o 3,5 mld. korun.

_ﬁ | tak byl vynos dané spotiebni z mineralnich oleji v roce 2014 o0 1,3
mld. niz$i nez v roce 2010.

Polozme si otazku: Pro¢ z prodeje pohonnych hmot a
uzivani silnic nete¢e do ¢eského statniho rozpocétu vic

penéz?

Zac¢néme analyzou toho, jak je provadéno zdanéni pohonnych hmot - pomoci
dvou neprimych dani:

1.  Spotiebni dari z minerélnich oleji a maziv



Sazby spotiebni dané a DPH na naftu - srovnani s vybranymi

zemémi EU

fta
EUR/Iitr

CR 426,95

Némecko — s obsahem siry >10mg/kg 485,70
Némecko - s obsahem siry <10 mg/kg 470,40
Madarsko 383,54
Polsko 344,74

Slovensko - s obsahem bionafty niz§im nez 6,8% 386,40
Slovensko - s obsahem bionafty vy$sim nez 6,8% 368,40

Zdroj: EXCISE DUTY TABLES Part Il — Energy products and Electricity In accordance
with the Energy Directive (Council Directive 2003/96/EC) INCLUDING Natural Gas, Coal

and Elantricity

Sazby spotiebni dané a DPH na naftu -
srovnani s vybranymi zemémi EU (EUR/1000
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Zdroj: EXCISE DUTY TABLES Part Il — Energy products
and Electricity In accordance with the Energy Directive
(Council Directive 2003/96/EC) INCLUDING Natural Gas,
Coal and Electricity

Ceské republice se vybér spotiebnich dani fidi zakonem &. 353/2003 Sb., o spotfebnich danich
v platném znéni.

Spotiebni dar z mineralnich oleju je nepfimou dani, kteréd zdanuje spotfebu. Zakladem dané je
mnozstvi mineralnich oleju vyjadiené v 1 000 litrech pfi teploté 15 °C.

Hlavni podskupinou mineralnich oleju jsou stfedni oleje a tézkeé plynové oleje. Jejich spotieba je
zdanéna sazbou 10,95 K&/litr. Podle CSU tvori nejvyznamnéjsi ¢ast téchto oleju motorova nafta a
ma cca 60% podil na kone¢né spotfebé ropnych produktl v CR.

Nejdulezitéj$i skupinou spotfebitelll motorové nafty jsou ekonomické subjekty provozujici prepra-
vu osob a naklad( — podili se vice nez 60% na celkové spotfebé nafty a tim i na vynosech spo-
tfebni dané z motorové nafty.

2. DPH

V ¢eském pravnim systému upravuje DPH zakon ¢&. 235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty ve
znéni pozdéjSich predpist. Tato dar patii mezi nejdulezitéjsi pFijmy statniho rozpoctu.

Platci dané jsou osoby podléhajici dani ze zakona a navic také dobrovolni platci. Plati se pfi naku-
pu zbozi a sluzeb. Dodavatel, ktery je registrovan jako platce, musi odvést statu ze svého obchodu
¢ast hodnoty, pokud je obchod pfedmétem DPH. Odbératel muze za urcitych podminek pozadat o
vraceni dané, kterou pfi obchodu dodavateli — platci DPH — zaplatil.

V CR je zakladni sazba 21 % uplatiiovana na naprostou vétinu zbozi a sluzeb. Prvni snizena

sazba ve vys$i 15% a druha snizena sazba ve vysi 10 % se uplatfiuje na zbozi a sluzby definované
zakonem o DPH.

Ve vztahu k dopravé je DPH vyznamnym zdrojem zdanéni pohonnych hmot (zakladni sazba 21%

Z pohledu spotiebnich dani a DPH na naftu je zdanéni v Ceské republice vyssi
nez v Mad’arsku, v Polsku i na Slovensku. U na$ich hlavnich konkurent( je tak nafta
zatizena men$imi danémi. Naopak spotfebni dané na naftu jsou vy$Si v Némecku.

Neni proto prekvapenim, e cena kone&né ceny nafty byly vroce 2014 v Ceské

republice vyssi nez v sousednim Polsku. Levnéjsi je pro kamiony tankovani také
v Rakousku.

Pro kamiony s tisicilitrovymi nadrzemi tak neni zadny problém
projet nékolik stovek kilometrii ¢eskych silnic a tankovat az za

_. hranicemi Ceské republiky. Naopak nepatrné draz$i nafta byla v roce
2014 na Slovensku a v Madarsku. Nejdrazsi naftu pfi srovnani okolnich
zemi najdeme v Némecku. V8e o cenach nafty nabizi nasledujici
tabulka:

Vyvoj cen nafty bez spotrebnich dané a DPH a bez dani

2010 2011

cena cena cena cena cena cena cena cena cena

nafty bez nafty s cena naft’y nafty s nafty bez naftys naftybez naftys naftybez naftys

dani dan pezidanl i émi i danémi i danémi

EUR/IlOOO EUR/IIOOO EUR/1000 | EUR/IlOOO EUR/IlOOO EUR/1000 EUR/1000 EUR/1000 EUR/1000 EUR/IlOOO

CR 649 1298 746 1422 758 1445 699 1326 705 1336
Némecko 687 1368 805 1514 812 1421 713 1408 696 1388
Madarsko 573 1261 713 1447 784 1578 746 1429 702 1359
Polsko 650 1227 772 1398 779 1409 701 1291 684 1274
Rakousko 600 1184 702 1366 716 1384 713 1347 673 1299
Slovensko 591 1216 710 1277 718 1394 741 1376 718 1349

Zdroj: Eurostat
Dokud bude zdanéni nafty a kvili tomu i jeji cena vys$Si nez
-. v okolnich zemich, budou kamiony v mnoha pfipadech dal
tankovat za nasimi hranicemi. Pak nemohou zaéit vyrazné rast
danové pfijmy z nafty.

V roce 2010 do$lo v Ceské republice ke zvy$eni sazeb spotiebnich
dani na vS8echny druhy vybranych vyrobku véetné spotfebni dané z
mineralnich oleju. V pfipadé sazeb spotfebni dané u pohonnych hmot
se jednalo o zvySeni sazby pfiblizné o 1 korunu/l. To ale nemohlo mit
v dobé krize jiny efekt, nez ze vynos spotfebni dané z mineralnich
oleju neporoste, ale bude klesat. To se také potvrdilo. V roce 2013
vynos této dané klesnul meziro¢né o 0,5 mld. korun, v roce 2012 o0 2,1
mid. korun a vroce 2013 o 2,2 mld. korun. Az vroce 2014 vynos
spotfebni dané z mineralnich oleju narostl o 3,5 mid. | tak byl v roce
2014 o 1,3 mid. nizSi nez vroce 2010. Kdyby tato castka do
rozpoctu roku 2014 priplula, byl by nakonec jeho schodek o 1,7 %
nizsi.

Neni to ale jen o statnim rozpoétu. Vedle toho by levnéjsi nafta
prinesla vyssi zisky dopravcim. V ekonomice jde o multiplikacni
efekty. Dopravci by diky uspofe na palivu mohli modernizovat

vozovy park €i najimat nové zaméstnance.



Silni¢ni dar

V Ceské republice patfi silniéni daf mezi dané spojené s pouZivanim vozidla. Je vyznamnym
VYNOSY Z DANE SILNIENI (MLD. CZK) ekonomickym nastrojem pro sniZovani emisi z vozidel. Je koncipovana jako urgity druh dané z
majetku, jejimz pfredmétem je motorové vozidlo. Dan silniéni v sou¢asné podobé se zacala
uplatriovat od roku 1993 s pfijetim zakona €. 16/1993 sb., o dani silniéni ve znéni pozdéjsich
5.6 r predpist. Dle sou¢asné koncepce je dan silniéni koncipovana jako darn pfima, ktera do jisté

miry v sobé zahrnuje jak prvky spojené s uzivanim vozidla, tak i urcité znaky dané z majetku.

Predmét dané - vozidla, ktera podiéhaji zdanéni touto dani u nas, Ize rozdélit do dvou skupin:
54 B

« vozidla zdafiovana z hlediska jejich uzivani, tj. silniéni motorova vozidla a jejich pfipojna
vozidla registrovana a provozovana v Ceské republice, jsou-li pouzivana k podnikani nebo k
jiné samostatné vydéle¢né cinnosti nebo jsou pouzivana v pfimé souvislosti s podnikanim
anebo k ¢innostem, z nichZ plynouci pfijmy jsou pfedmétem dané z pfFijmd u subjektd nezalo-
Zenych za uc¢elem podnikani podle zvlastniho pravniho pfedpisu

5.2 |

3,5 tuny uréena vyluéné k prepravé nakladl a registrovana v Ceské republice. Tato vozidla
5,0 D T T T 4 dani silniéni podléhaji bez ohledu na to, zda jsou pouzivana k podnikani &i nikoliv.

2010 2011 2012 2013 2014

Zdroj: MF GR Poplatnikem je provozovatel vozidla registrovaného v registru vozidel Ceské republiky, zapsa-

ny v technickém prikazu vozidla. V uréitych pfipadech jim vS8ak muze byt uZivatel vozidla ¢i
zameéstnavatel, ktery vyplaci cestovni nahrady svému zaméstnanci za pouziti osobniho auto-
mobilu nebo jeho pFipojného vozidla.
Podobné jako v dalSich zemich EU je zakladem dané:

|—| - vozidla zdafovana z hlediska jejich vlastnictvi, tj. vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti nad

* u osobnich automobilt zdvihovy objem motoru v cm3.
* u navésl je to soucet nejvétSich povolenych hmotnosti na napravy v tunach a po€et naprav.

* u ostatnich vozidel — nejvétsi povolena hmotnost v tunach + pocet naprav.
Sazby dané — progresivni (osobni vozidla 1 200 — 4 200 K&, ostatni vozidla 1 800 — 44 100 Kg¢)

Na rozdil od dané spotiebni z mineralnich oleji se darfiové inkaso
silniéni dané pohybuje v rostoucim trendu. Zatimco v roce 2010 se

—" na silniéni dani v Ceské republice vybralo 5,1 mld. korun, v roce 2014 to
bylo jiz 5,5 mid. korun. Nicméné plati, Ze dan silni¢ni je z pohledu
celkového dariového inkasa malo vyznamnou. Tvofi pouze 0,7 %
celkového danového inkasa.

Tady by do budoucna stélo za uvahu, zda silniéni dan nezrusit. Inkaso
dané totiz neni z pohledu dariové mixu pfili§ vyznamné, kdyz tvori
méné nez 1 %. Navic ekologickou funkci uz pIni zdanéni pohonnych
hmot. Cesky darfiovy systém by to zjednodusilo, coZ podnikatelskému
prostfedi do budoucna pomohlo.

€R: Dopravni infrastruktura (km) Statni fond dopravni infrastruktury

3000
e Evropska NejdtleZit&jsi roli pfi financovani dopravni infrastruktury v CR ma Statni fond dopravni infrastruk-
2500 silniéni sit tury (SFDI). Jde o pravnickou osobu podléhajici Ministerstvu dopravy, zfizenou podle zakona

typu E 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a o zméné zakona €. 171/1991 Sb. Jeho
2000 hlavnim ukolem je rozvoj, vystavba, udrzba a modernizace silnic, dalnic, Zelezni¢nich dopravnich
o cest a vnitrozemskych vodnich cest. Kazdoro¢né je schvalovan rozpocéet SFDI, ktery tvofi ¢ast
Dalnice statniho rozpoctu CR.

1500

1000 V provozu

{

500 Dle zakona o rozpoétovém ur€eni dani je pouze 9,1% celostatniho vynosu dané uréeno do roz-

7/ poctu SFDI. PInych 90,9% pfijmu jde do Statniho rozpoctu.

e Rychlostni
komunikace Pro srovnani podilu spotfebni dané z nafty byl vybran ukazatel pfedepsané dané, tzn.

souhrn predpist/vymeéru spotfebni dané vztahujici se k pfislusnému zdarovacimu obdobi, tedy

obdobi, kdy vznikla povinnost dar pfiznat a zaplatit (nej¢astéji v souvislosti s uvedenim vybranych

vyrobk( do volného dariového obéhu).
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Zdroj: CSU

Srovname-li celkovou vysi pfedepsané spotfebni dané z mineralnich oleji a maziv s pfedepsanou
spotfebni dani z nafty, vidime jeji vyrazny podil, ktery se od r. 2010 postupné zvysil az na 65%.




VYVOJ PODILU PRIJMU SFDI (MLD. C

2010 2011 20 2013

Silni¢ni dan 4,7 51 52
Spotiebni dan 7,4 7,4 7,2
Dalniéni kupony 3,1 3,2 3,9

Mytné 6,2 8,5 8,7
Privatiza¢ni pfijmy 7,7 0,8 0,0
Dotace ze SR 17,0 11,2 14,9
Zdroje EU 24,6 19,4 12,7
Uvéry EIB 6,0 43 1,3

Ostatni pfijmy 3,9 3,5 3,9

5,2
7,0
4,3
8,6
0,0
16,0
5,0
2,4
3,4

Zdroj: Sedm let elektronického mytného v CR, Inoxive s.r.o.,2014

PROSTREDKY PRIDELENE
OBJEMOVE NEJVYZNAMNEJSIM
PRIJEMCUM

(% CELKOVYCH VYDAJU)

2012 2013

RSD 61,4 54,6
SZDC 333 357
RVC 1,2 0,4
ostatni 4,1 9,4

VYVOJ PODILU PRiJMU SFDI (MLD. KC)

Prijmy SFDI tvofi 100% vynost silniéni dané, 9,1% vynosut spotfebni dané z uhlovodikovych paliv
a maziv, 100% vynosu z dalni¢nich znamek a myta, dale to jsou dotace ze SR, pfispévky z evrop-
skych fondu, atd.

V poslednich letech systematicky roste podil dafiovych pfijmd v rozpoctu SFDI, a to z divodu
omezeni privatizacnich pFijmud a jejich nenahrazeni jinymi zdroji. Rostou vynosy ze silni¢ni dané,
naopak vynosy z dané z mineralnich oleju klesaji (zpisobeno nakupem pohonnych hmot v zahra-
ni¢i po zvySeni sazeb dané z mineralnich olejid a DPH). V sou¢asné dobé jsou nejdilezitéjSim
zdrojem Evropskeé fondy a dotace ze SR.

PFimé vynosy z myta a dalni¢nich kupont tvofi vyznamnou &ast darovych pfijma SFDI. Na rozdil
od ostatnich pfijmG jsou stoprocentnim pfijmem fondu. Tarifni zvyhodnéni vozidel tfidy EURO V
zpusobilo pokles vynosu z myta. Pfestoze byly sazby myta zvySeny v r. 2011 a 2012, nedochazi k
narustu téchto vynosu, naopak pravé pro rychly rist podilu vozidel tfidy Euro V v roce 2013
poprvé v historii meziro¢né poklesly celkové pfijmy z mytného, a to nikoli z ddvodu niz$ich do-
pravnich vykon(, ale z dGvodu poklesu prumérné vazené sazby (vyjadfuje pridmérnou cenu,
kterou dopravci plati za jeden kilometr, se zohlednénim sloZeni vozového parku, emisnich tfid a
poctu naprav).

Dulezitou ulohou myta je také to, Ze se jako jediny ze zdroju vybira nediskriminaéné — stejné od
domacich i zahrani¢nich dopravcl. NejvétSi podil ze zahraniénich dopravci maji dopravci ze
sousednich statd — Slovensko, Polsko, Madarsko.

Rozdéleni vydaji ze SFDI

Z pohledu silniéni dopravy je tfeba zdlraznit, Ze znaéna €ast rozpoctu SFDI (36%) jde
do financovani infrastruktury Zeleznice, prestoZe vice nez polovina zdrojii fondu pochazi
ze silniéni dopravy. Reditelstvi silnic a dalnic prostfedky ze SFDI vyuZiva téméF stejnou
mérou na neinvesti¢ni vydaje (opravy a udrzby dalnic, rychlostnich silnic a silnic |. tfidy)
a na investice. SZDC vyuzila pfevaznou &ast prostfedk(l z fondu na neinvestiéni akce
(73%), zbylou ¢ast pouzila na investice. U vodnich cest byla vétsi ¢ast také pouzita na
neinvestiéni akce (57%).

Odvody sektoru dopravy do statniho rozpoctu

Statni pokladnu by velice bolelo, kdyby se sektor dopravy dostal do problému. Podil
pozemni a potrubni dopravy z pohledu celé ekonomiky (konkrétné z pohledu celkové
hrubé pfidané hodnoty) €ini dle poslednich znamych dat 3,03 %. Z tohoto podilu nam
vyjde, ze vcetné vSech dani a odvodl na socialni a zdravotni pojisténi odvede
tento sektor roéné na danich 29,5 mid. korun. Ale pozor. Cely sektor dopravy by se
bez fungovani pozemni dopravy polozil. A podil dopravy a skladovani na celkové hrubé
pfidané hodnoté v Eeské ekonomice Cini 5,69 %. Sektor dopravy a skladovani pfitom
v souétu prispiva do rozpoétu danovymi prijmy ve vysi 55,6 mld. korun. Tady je
potieba zduraznit, Ze se jedna pouze o cCeské subjekty. Kdybychom ktomu
zahrnuli i zahrani¢ni subjekty, vypadek by se mohl pfriblizit az ke 100 mid. korun.
Navic jsme v Uvodu zminili, Ze doprava je Uzce spojena s fungovanim dalSich obor(
z vyrobni sféry, stavebnictvi a obchodu. Pokud pfipoéteme podil téchto odvétvi na
hrubé pfidané hodnoté, vyjde nam, ze sektor dopravy se spolupodili na prisunu
danovych pfijmu do statni kasy ve vysi 486,3 mid. korun ro¢né.

HROZBA KONCE VOLNEHO OBCHODU JAKO ZAKLADNI DEVIZY EU

Z naseho pohledu je zakladni devizou EU volny obchod. Jenze tzv. Schengen
zacina mit ¢im dal vétsi trhliny. Staci se podivat na pfipad Madarska. Madafi na konci
osmdesatych let jako prvni strhli Zeleznou oponu. Letos obehnali kvali migraéni viné
plotem svoji hranici se Srbskem, Chorvatskem a Slovinskem. To byl také hlavni divod,
pro¢ se hlavni cesta migrantd smérem do zapadni Evropy vyhnula Madarsku. Problém
je jiny, pferozdélovani uprchlik nemuaze byt dlouhodobym FeSenim migracni krize, kdyz
tu mame volny pohyb osob, zbozi atd. Prerozdélenému uprchlikovi téZzko muzeme
branit v cesté zpét do vysnéného Némecka. V Evropé se proto zacina experimentovat
s uzavienim hranic. Ostatné timto opatfenim se strasi i kvlli rostoucimu strachu z
terorismu. Séf Evropské komise J.C. Juncker vSak odvazné pfiznal, Ze pokud Schengen
padne, prestane davat jednotna Evropa smysl. Dokud bude spole¢na Evropa sledovat
ekonomické zajmy, k dlouhodobému uzavfeni vnitfnich hranic nedojde. Konec
Schengenu by byl nejen zacatkem konce eurozény, ale i celé EU. Ale naznak( konce
volného obchodu je &im dal vic. Kontroly zpfistiuje Svédsko, které jesté pred par lety
vitalo migranty s otevienou naruci. Rakousko pfipravuje stavbu plotu na alpské hranici
s Italii. Jaké by ale mél konec Schengenu nebo jeho pfiskrceni disledky na odchod?

Podle nas by znovuzavedeni hrani¢énich kontrol vyrazné
zkomplikovalo zivot kamionovym spoleénostem a v podstaté i
celému zahraniénimu obchodu. Pravé ten pfitom vyraznou mérou
pomaha evropskym zemim k rastu. To by se jednoznacné odrazilo
ve zpomaleni ristu HDP.

-

Varovny prst zveda i némecky institut Ifo. Zavedeni
systematickych kontrol na vSech hranicich v Schengenském
prostoru by podle institutu vedlo ke snizeni ekonomického vykonu
zemi Evropské unie o 0,19 - 0,47 %. Podle institutu by



se z evropského HDP kazdy rok vypafilo 26,65 az 65,8 miliardy eur,
neboli 52,74 az 130,28 eur na jednoho obyvatele.?

Institut Ifo ale také dodava, Ze je nepravdépodobné, ze se schengensky prostor
kvali pfilivu migrantG zcela zhrouti. Je mnohem pravdépodobnéjSi, ze kontroly
budou zavedeny pouze na téch hranicich, které jsou na uprchlickych trasach. Pak
by potencialni pokles HDP Evropské unie nebyl tak vyrazny, ale pohyboval by se
v pasmu 0,06 do 0,11 procenta HDP. To se rovna 9,0 az 15,4 miliardy euro neboli
od 17,83 eur do na 30,39 eur na obyvatele.

Je ale zfejmé, Ze zamrznuti Schengenu by nedopadlo na vS§echny zemé
rovnomérné. Z analyzy UniCredit Bank vyplynulo, Zze pripadnym

ﬂ rozpadem schengenského prostoru by nejvice trpély Cesko a
Slovensko. Duvodem je vysoka otevienost obou ekonomik a vysoky
podil obchodu s ostatnimi zemé&mi. Ceskéa republika i Slovensko totiz
patfi mezi Sestici zemi v EU, pro niz se schengensky prostor podili na
celkovém zahraniénim obchodé vic nez 70 procenty. Pokles exportu
citlivych polozek (jako jsou napf. potraviny) o 5 % by podle analyzy
pfipravil ¢eskou ekonomiku o0 0,25 % HDP. To je v dnesSnich cenéach asi
12 miliard korun ro¢né.

Evropska komise odhaduje, ze obnoveni plné ochrany hranic v
schengenském prostoru by znamenalo okamzité primé naklady od
5 do 18 miliard eur ro¢né (tj. 0,05 % — 0,13 % HDP). Ackoli by tyto
naklady nesli predevSim néktefi aktéfi a regiony, nevyhnutelné by
zasahly celé hospodarstvi EU.

!

Naklady by nenesli jen kamionovi dopravci, ktefi by stali v hodinovych
kolonach na hranicich. ZvySené dopravni naklady by se prenesly i na
firmy napfi¢ trhem. My na zakladé dat od Evropské komise
odhadujeme, ze v CR by firmy kvuli znovuobnoveni hraniénich
kontrol na dodateénych nakladech zaplatily pfes 200 milioni EUR.
To je castka, ktera se podle nasich vypoctii rovna praimérné roéni
mzdé vice nez 17 tisic zaméstnanc(. O ty se hraje. Tento poéet
pracovnich mist by byl obnovenim hraniénich kontrol v Ceské
republice ohrozen.

!

STRASAK MINIMALNi MzDY

Francouzské ufady budou dle zakona Loi Macron pozadovat
hodinové sazby pfi nejmensim 9,61 eur. Minimalni mzdu maji
dopravci platit na tzemi Francie od zacatku ¢ervence. Francouzi
chtéji zavést pro autodopravce z ciziny kromé& minimalni mzdy i
dal$i socialni pravidla. Ta se tykaji pracovni doby a odpog¢inku,
prace pres €as, ochrany zdravi pfi praci a rovnosti pohlavi. | to
by pfineslo zvySeni nakladl pro autodopravce. Opatfeni se
netykaji fidicl, ktefi pres Francii pouze projizdéji.

Némecko - obchodni bilance (EUR mn)
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Zdroj: Destatis

Omezeni na hranicich v§ak rozhodné neni jedinym stra§akem, ktery ¢iha na kamionové
dopravce. Jsou jim i nova pravidla, podle kterych by kamionové firmy mély na nékterych
trzich dodrzovat vy$Si minimaini mzdu platnou v dané zemi. Od 1. 1. 2015 plati na
uzemi Némecka dle zakona MiLoG plosna minimalni hodinova mzda ve vysi 8,50
eur. Ceskym autodopravciim rovnéZ vznika povinnost hlaSeni pracovni &innosti a jeji
dokumentaci.

Ackoliv €esti autodopravci prozatim nebyli donuceni hradit sankce za nedodrzeni tohoto
z&kona, do budoucna je tu velky vykfi¢nik. Také zahrani¢ni zaméstnavatelé v nakladni
dopravé by totiz méli v plném rozsahu aplikovat pravidla zakona o minimalni mzdé.
Zakon o némecké minimalni mzdé by se pravdépodobné nemél vztahovat na transport
zbozi, které nemifi do Némecka, ale kde je Némecko pouze tranzitni zemi. Tady ale
bude zalezet na vyjadfeni némeckych uradu.

Pro¢ by podle némeckych uradd méla minimalni mzda platit i pro zahraniéni
subjekty?

Ze strany Némecka jde o druh ochrany narodnich trhd. Némecko sice haji tato opatfeni
slovy o socialnim dumpingu a modernim otroctvi, jenze v podstaté by se ztitulu
ochranafstvi jednalo o navrat do doby pfed vznikem Evropské unie.

V realité samy némecké firmy z vyhod ¢lenstvi v EU a v eurozéné masivné tézi. Jde
tfeba o vyuzivani levnéjSi prace v novych zemich EU, kde jim tato nerovnost rozhodné
nevadi. Navic vyrazné vyuZivaji i vyhodou spole¢né mény eura, ktera zvyhodhuje
Némecko, ale také znevyhodnuje v mezinarodni konkurenci chudsi evropské zemé.

Némeckému zahraniénimu obchodu rozhodné nepomaha k Uspéchu jen tradicné
vysoka kvalita némeckého zbozi a rostouci némecka produktivita prace. A¢ se to mize
zdat paradoxni, Némecko vyrazné tézi ze svého €lenstvi v eurozoné. Slabé euro
bylo jednim z dlivodt, pro¢ se Némecko muze tak vyrazné spoléhat na zahrani¢ni
poptavku namisto té domaci. Vysledkem je rostouci prfebytek némecké obchodni
bilance. Zatimco v roce 2003 tvofil némecky vyvoz 32,6 % némeckého HDP a v roce
2008 43,5 %, do roku 2014 tento podil vzrostl na 45,6 %. A dostavame se k paradoxu.
Kvuli tomu, Ze je Némecko ¢lenem eurozény, nevznika tlak na posileni doméaci mény —
v tomto pfipadé eura. V eurozoné totiz neni zdaleka jen Némecko, ale také problémové

2 Ifo. Person Controls in the Entire Schengen Area Cost 53 to 130 Euro per Capita [online]. 2016 [cit. 2016-04-28]. Dostupné z: http:/www.cesifo-
group.de/DocDL/ifo_Forschungsberichte_73_2016_Felbermayr_etal_Handelseffekte_Grenzkontrollen.pd



staty jizni periferie eurozény. Pokud by Némecko dal setrvalo u marky, vysoké
prebytky obchodni bilance a bézného uctu platebni bilance by vedly k jejimu
posileni. Tim by Némecko ztratilo ¢ast své exportni vyhody.

Je otazkou, jak by byla némecka ména silna dnes. Pro zajimavost prepocitaci koeficient
marky k euru Cinil pfed vstupem do eurozény k 31. 12. 1998 1,95583 DEM. Jenze
v roce 1998 Cinil pfebytek némeckého zahrani¢niho obchodu 64,9 mid. EUR, do konce
roku 2014 se prebytek némecké obchodni bilance zvysil na 216,9 mid. EUR. Narostl tak
3,3x. Zasadnégjsi pro vyvoj kurzi mén je vyvoj béZznych uctu platebni bilance. Deficit
bézného uctu Némecka pfi obchodovani se zbytkem svéta €inil dle dat Eurostatu v roce
1999 25,8 mld. EUR, do roku 2013 narostl do prebytku 206 mid. EUR. V podani
Evropské unie (EU) Cinil deficit bézného Uc¢tu pfi obchodovani se zbytkem svéta v roce
1999 -54,4 mld. EUR, do roku 2013 se prebytek bézného uGctu zvysil na 155,7 mid.
EUR. Ztoho je zfejmé, Ze prebytek bézného UEtu Némecka narostl vyraznéji nez
v podani EU. To je jasny dikaz o tom, Ze by si Némecko zaslouzilo silnéj$§i ménu, nez
je euro.

Némecko rozhodné neni obétnim berankem oZebracovanym
—" dopravnimi firmami z Ceské republiky a dalSich zemi EU. Némecko
jasné tézi ze svého ¢lenstvi v Evropské unii a eurozéné.

Vyznam némeckého trhu pro éeskou kamionovou dopravu

Z nasledujicich tabulek je naprosto zifejmé, jak je z Ceského pohledu némecky trh
dllezity pro dopravu, a to pfedevs§im silni¢ni. Statistika prepravnich proudl hovofi
jasnou fe€i. Z pohledu vyvozu po silnici mifi dle hmotnosti do Némecka 48,7 %
exportovaného zboZi. Také z pohledu dovozu do Ceské republiky je némecky trh
naprosto kliCovy. Z Némecka k nam mifi 43,0 % dovozl po silnici. Zcela zasadni proto
je, aby se na némeckém trhu neobjevovaly prekazky pro ¢eské autodopravce.

Pfepravni proudy véci ve vyvozu podle jednotlivych zemi (tis. Pfepravni proudy véci v dovozu podle jednotlivych zemi (tis.

tun) tun)
vnitroze .
= ax « .. vnitroz
Skupina silni¢éni zelez'nlc mska Celkem A ... . zelezni¢ i
ni . Skupina  silniéni p emska Celkem
vodni 1] i
vodni
Celkem 26131,8 | 186039 172,6 449083
Celkem 19923,0 | 23371,6 91,2 433857
NEMECKO 1EU 12729,1 | 6541,3 1447  6686,0 ;
RAKOUSKO 1EU 3355,0 2813.0 0.0 2813,0 NEMECKO 1EU 8572,4 | 7189,4 62,9 15824,6
SLOVENSKO 1EU 2939,0 2786,0 0.0 2786,0 SLOVENSKO 1EU 2506,7 | 8126,9 0,0 106335
ITALIE 1EU 1211,3 519,4 0,0 519,4 RAKOUSKO 1EU 1849,6 385,0 0,0 2234,6
FRANCIE 1EU 934,4 38,9 18,8 57,7 ITALIE 1EU 1240,9 147,5 0,0 1388,4
MADARSKO 1EU 898,8 7314 0,0 731,4 POLSKO 1EU 985,3 4914,7 0,0 5900,0
POLSKO 1EU 750,0 2668,3 0,0 2668,3 FRANCIE 1EU 815,9 43,7 0,0 859,6
SPOJENE KRALOVSTVI 1EU 617,0 0,0 0,0 0,0 BELGIE 1EU 7841 370 20 8231
EECGIE LED D322 55:ON: S O TS MADARSKO 1EU 781,4 | 2956 00  1077,0
'\“”ZOZ'%MSKO 1EU 444,5 1152,8 33 1156,1 NIZOZEMSKO 1EU 765,3 1532,4 26,3  2324,0
SPANELSKO 1EU 368,7 46,0 0,0 46,0 ok .
== SPOJENE KRALOVSTVI 1EU 396,3 0,0 0,0 396,3
SVYCARSKO 2ESVO 246,8 45,9 0,0 45,9 TN E G 1EU 3977 0.0 0.0 3977
SVEDSKO 1EU 164,5 30,2 0,0 30,2 == : ' : :
RUSKO 3ITE 153.4 0.0 0.0 0.0 SVYCARSKO 2ESVO 184,9 23,6 0,0 208,4
DANSKO 1EU 152,6 64,2 0,0 64,2 SVEDSKO 1EU 135,5 16,4 0,0 151,8
SLOVINSKO 1EU 139,2 474,8 0,0 4748 DANSKO 1EU 106,1 4,4 0,0 110,5
NORSKO 2ESVO 85,1 0,0 0,0 0,0 RUSKO 3ITF 91,9 0,0 0,0 91,9
RUMUNSKO 1EU 77,5 44,2 0,0 44,2 SLOVINSKO 1EU 91,8 138,7 0,0 230,5
TURECKO 3ITF 70,0 0.9 0,0 0.9 LUCEMBURSKO 1EU 54,8 9,2 0,0 64,0
FINSKO 1EU 35,6 01 0.0 01 LITVA 1EU 34,6 27,2 0,0 61,8
CHO'RVATSKO 1EU 32,9 37,5 0,0 37,5 RECKO 1EU 311 0.0 0.0 311
RECKO 1EU 28,5 28,0 0,0 28,0
. NORSKO 2ESVO 27,0 0,0 0,0 27,0
LOTYSSKO 1EU 27,6 0,0 0,0 0,0 TURECKO - 064 00 00 64
LUCEMBURSKO 1EU 25,4 0,6 0,0 0,6 ' ’ ’ ’
S P 251 154 0,0 15,4 RUMUNSKO 1EU 25,7 49,1 0,0 74,8
UKRAJINA 3ITE 17,0 0.0 0.0 0.0 UKRAJINA 3ITF 24,8 0,0 0,0 24,8
MAKEDONIE 3ITF 12,3 0,0 0,0 0,0 FINSKO 1EU 20,8 0,0 0,0 20,8
PORTUGALSKO 1EU 11,6 0,0 0,0 0,0 BULHARSKO 1EU 14,5 15,4 0,0 30,0
BOSNA A HERCEGOVINA  3ITF 11,3 3,0 0,0 3,0 LOTYSSKO 1EU 11,3 0,0 0,0 11,3
LITVA 1EU 9,6 0.4 0,0 0,4 BELORUSKO 3ITF 4,8 7.1 0,0 11,8
GRUZE SITE 75 0.0 0.0 0.0 MAKEDONIE 3ITF 4,2 0,0 0,0 4,2
BULHARSKO 1EU 6,0 30,7 0,0 30,7 SRBSKO 3ITE a1 289 00 330
KAZACHSTAN — 4EHK/OSN| 53 40 00 40 KAZACHSTAN 4EHK/OSN] 33 1,0 0,0 43
AZERBAJDZAN 3ITF 41 0,0 0,0 0,0
CHORVATSKO 1EU 0,0 2,0 0,0 2,0
BELORUSKO 3ITF 1,8 0,0 0,0 0,0 CERNA HORA 3ITF 0.0 3.0 0.0 3.0
ESTONSKO 1EU 1,6 0,0 0,0 0,0 NEURCENO 50statni 0,0 373,6 0,0 373,6
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Na konkrétnim piikladu nyni ukazeme, jak je némecky trh pro CR vyznamny. Zapado-
Ceska dopravni firma LAGARDE nam poslouzi jako trzni benchmark. Zatimco z pohledu
prepravovanych tun dosahl obchod této firmy s némeckymi subjekty 32,2 %, z pohledu
trzeb celych 40,7 %. Je jasné, ze zapadoceska firma bude vice orientovana na némec-
ky trh nez firma sidlici v Ostravé. Kazdopadné se jedna o potvrzeni, Ze Némecko je
pro silniéni nakladni dopravu superdileZitym trhem - jesté vyznamnéjsim
z pohledu trzeb nez z pohledu celkového objemu prepravovanych tun.

Ciselné: Konkurenceschopnost éeskych autodopravct aneb o kolik se hraje

Némci zvysili hodinovou minimalni mzdu na 8,50 eura, podle souc¢asného kurzu na 230
korun za hodinu. Ceské firmy plati na hodinu Fidi¢Gm v mezinarodni kamionové dopravé
podle modelového indexu z dilny Dopravni fakulty CVUT 104 korun. Plat &eskych fidi&t
je sice v redlu vétsi diky dietam, to ale némeckou stranu nemusi zajimat. Pokud by
cesti dopravci museli fidi€idm dorovnavat némeckou minimalni mzdu, znamenalo
by to pro né zvyseni plati o vice nez 120 % proti souc¢asné primérné mzdé v
mezinarodni kamionové dopravé dle modelového indexu z dilny CVUT. To by bylo
pro fadu firem likvidacni. | kvidli tomu, Ze maiji ¢asto dlouhodobé smlouvy se zakazniky,
které nefeSi mzdové naklady, maximalné pohyb cen mytného nebo nafty.

PFitom sami Cesti fidiCi na vyplatnich paskach v soucasné dobé netrati. Podle ¢eského
zakona totiz musi Cesti fidiCi dostavat stravné. V mnoha pfipadech plati, Ze stravné jim
kompenzuje platy na Groveri némeckych. Kdyby totiz mzdy ¢eskych Fidi¢d byly vyrazné
niz$i nez platy némeckych Fidicd, pro Cecha by nebyl problémem zagit jezdit pro
némeckou firmu. Nakladovou stranu ¢eskych autodopravcu drzi na uzdé skute¢nost, ze
ze stravného nemusi zaméstnavatel odvadét socialni a zdravotni pojisténi.

Zakon o némecké minimalni mzdé je pro prepravni firmy zasadnim problémem,
protoze je de facto ve stietu s ¢eskymi zakony. Dnes je mzda ceského ridice
kamionu v mezinarodni dopravé tvoifena zakladni hodinovou mzdou + dietami,
které pro praci v zahranici predepisuji ¢eské zakony. Jenze podle MiLoG by
v praxi mél cesky autodopravce fidi€¢i zvysit minimalni hodinou mzdu podle
némeckych zakonl vice nez dvojnasobné na 230 korun, ackoliv povinnost
proplacet diety zGstava. V praxi by tak méli cesti fidi¢i platy o velikost ¢eského
stravného vyssi nez v Némecku (!). (Zakladni sazba denniho stravného pro rok 2016
¢€ini pro Némecko 45 EUR.)

Kalkulace naristu nakladii v souvislosti se zavedenim MiLoG

K odhadu narGstu zvySeni nakladu v souvislosti se zavedenim MiLoG jsme upravili
modelovou situaci. Novy model pfebira ¢ast parametr(i z Nakladového indexu silnicni
nakladni dopravy sestaveného zastupci Dopravni fakulty CVUT.

Zakladni mySlenkou modelu je, Ze minimalni mzda platna na némeckém trhu €ini 8,50
EUR. To v pfepoctu dle sou€asného kurzu znamena 229,50 CZK. Prdmérna hodinova
mzda ¢eského kamionového dopravce véetné odvodu ¢ini 104,3 CZK. ZvySeni platl pfi
pobytu Ceského fidi€e na némeckém uzemi ¢€ini 120 %.

Podle Nakladového indexu silniéni nakladni dopravy ¢ini fond pracovni doby 177,1
hodin mési¢né. Abychom mobhli urcit velikost nardstu mzdovych nakladd v souvislosti
s MiLoG na jednoho fidi¢e, musime vypocitat, jakou pomérnou ¢ast cesty stravi fidi¢ na
némeckém Uzemi a jakou na ¢eském. Jen na némeckém Uzemi by totiz dopravce
muset fidi¢i kompenzovat mzdu na uroveri té némecké. Po konzultaci s tvlrci
Nakladového indexu silniéni nakladni dopravy a zastupci sdruzeni CESMAD BOHEMIA
byla vybrana modelova trasa z Jihlavy do Hamburku. Podle expertniho odhadu na této
cesté stravi fidi€ na Ceském Uzemi jednu tfetinu €asu a dvé tfetiny Casu na némeckém
uzemi. Po vynasobeni téchto parametrii vyjde, ze zvySeni mzdovych nakladd pro
fidie jedouciho na trase z Jihlavy do Hamburku ¢€ini 14 782 korun.

Nicméné ne vSechny cesty v Eeské mezinarodni silniéni nakladni dopravé sméfuji do
Némecka. Podle pfepravnich proud véci v silniéni dopravé tvofi podil vyvozu do
Némecka na celkovém vyvozu po silnici 48,7 %.

!

Po vynasobeni timto parametrem dojdeme vysledku, ze zvySeni mési¢nich
mzdovych naklada na 1 fidice v ¢eské mezinarodni kamionové dopravé ¢ini 7 199
korun. Véetné odvodu na socialni a zdravotni tato ¢astka vySplha na 9 646 korun.
Procentudlné zvySeni mésiénich mzdovych nakladd na 1 fidi€e v cEeské
mezinarodni kamionové dopravé dosahuje 39,0 %.

Abychom dobfe pochopili, jak zasadni zménu byl MiLoG pfinesl, vytvofme si modelovou
dopravni firmu X. Ta provozuje mezinarodni silni¢ni dopravu s orientaci na Némecko.
Pokud vyjdeme z podilll jednotlivych nakladt dle Nakladového indexu silniéni nakladni
dopravy, pak podil pfimych mezd a odvodil na celkovych nakladech firmy nyni
¢ini 8,9 %. Po zavedeni MiLoG by vSak podil mzdovych nakladii a odvodu dle
nasich vypocta vystrelil na 11,9 %.

Je vsak jasné, Ze MiLoG nedopadne na vSechny autodopravce stejné. Narist nakladd u
konkrétni firmy by zavisel na tom, jak ma dana dopravni firma nastavené mzdy, z nichz
odvadi socialni, a jaké sazby stravného pouZiva pro vypocet nahrad. KaZzdopadné toto
zvySeni personélnich naklad( by dramaticky sniZilo konkurenceschopnost ceskych
autodopravct na némeckém trhu.



Modelova firma X: Druhy nakladu a jejich podil Modelova firma X: Druhy nakladi a jejich podil
na celkovych nakladech pred zavedenim MiLoG na celkovych nakladech po zavedeni MiLoG
4% 1. Pohonné hmoty 2,0% 1. Pohonné hmoty
6,7% M 2. Pfimy material a pneu 6,4% B 2. Pfimy materiél a pneu
28,6% 3. Pofizeni vozidel 27,7% 3. Pofizeni vozidel
14,8% M 4. Opravy a Udrzba 14,3% M 4. Opravy a Udrzba
M 5a. Pfimé mzdy, odvody M 5a. Pfimé mzdy, odvody
11,3% \3 a5 Sh. Diety a kapesné 10,9% \3,3% Sb. Diety a kapesné
6. Mytné 6. Mytné
20,1% 19,5%
7. Ostatni ptimé naklady 7. Ostatni pfimé naklady
8. Rezie 8. Rezie
2,0% 1,9%

Dulezité je také odhadnout, co tento mohutny nardst nakladd na mzdy udéla s velikosti
celkovych nakladlt autodopravcud. Ty totiz obsahuji vyraznéjsi nakladové polozky jako
pohonné hmoty, naklady na pofizeni vozidel, mytné Ci diety.

Z vypoctu jsme museli odfiltrovat nakladni vozidla provozovana Zivnostniky. Na ty se
totiz zakon o némecké minimalné mzdé nevztahuje.

!

Z toho nam vychazi, ze zvySeni celkovych naklada kvuli MiLoG v mezinarodni
kamionové dopravé dosahuje bez odvodu na socialni a zdravotni pojisténi 2,8 %.
Pri zapocteni odvodu na socialni a zdravotni pojiSténi pak tento narist dosahuje
3,5 %, neboli 573,768 mil. korun. To je za rok 6,885 mld. korun. A to rozhodné neni
zanedbatelna ¢astka. V prepoctu to €ini 0,59 % HDP.

Navic je jasné, ze kamionovi dopravci budou muset tento zvySeny

-' naklad nékde usetfit. 6,885 mld. korun se pfitom rovna souéasné
pramérné ro¢ni mzdé véetné odvodu a diet 10200 Fidicu
v_mezinarodni kamionové dopravé. To znamena zhruba 14 %
z jejich poétu. Tyto pracovni pozice by byly zavedenim MiLoG
ohrozeny.

Komu by se narlst celkovych nakladl o 3,5 % zdal mirny, necht si vzpomene, Ze firmy
podnikajici v kamionové dopravé pracuji s extrémné nizkou marzi. Ta podle udaji
Bisnode v roce 2012 dosahovala v priméru 1,77 %.

Z naseho modelu vyplyva, Zze toto zdrazeni by neustalo 10 — 30 %
-' ceskych firem provozujicich mezinarodni kamionovou dopravu.

Podstatné také je, jaka ¢ast nakladu se prenese na zakazniky. To

_" totiz ukaze, o kolik stoupne cena mezinarodni dopravy. Po
vynasobeni celkového naristu nakladd marzi dosahovanou
v odvétvi odhadujeme, Zze ceny v ¢eské mezinarodni kamionové
dopravé vzrostou mésiéné v souctu o 10,156 mil. korun, za rok o
121,868 mil. korun.

ZAVER - MAKROEKONOMICKY PRESAH

T 2 , Makroek icky presah
Produktivita prace ve vybranych akroekonomicky presa

zemich EU - pfepoétena na hodinu
(EUR)

2010 2011 2012 2013

CR 13,00 13,30 13,20 13,10
Némecko 41,70 42,40 42,60 42,80
Polsko 9,80 10,20 10,40 10,60
Rakousko 38,90 39,10 39,50 39,90
Slovensko 12,30 12,60 12,80 13,20

Zdroj: Eurostat

Z nasich propoctl je zfejmé, ze uvedeni MiLoG do praxe by zvySilo naklady ¢eskych
firem zapojenych do mezinarodni kamionové dopravy o 3,5 %. Jenze to neni jediné
zvy$eni nakladl, které na autodopravce ¢ekda. StraSakem je také dodrzovani minimalni
mzdy na francouzském trhu pfi pfevozu zbozi do Francie. Ta dokonce pozaduje
dodrzovani vyssi minimalni mzdy nez v Némecku. Zatimco v Némecku to je 8,50
EUR/hod, ve Francii 9,61 EUR/hod. Francie ale neni pro ¢eské silni¢ni dopravce tak
vyznamnym trhem. Zatimco do Némecka mifi 48,7 % objemu vyvozu pfepravovaného
po silnici, do Francie pouze 3,6 %. | tak by ale zavadéni kontrol minimalnich mezd
v jednotlivych zapadoevropskych zemich zvySovalo naklady ¢eskych autodopravcu. To
by pfi extrémné nizké marzi Ceskych dopravnich firem vedlo v fadé pfipadd k jejich
zaniku. Tém prezivS§im by nezbylo, nez zvySené naklady prevést do naristu cen
doprav, coz by snizilo jejich konkurenceschopnost. Vzhledem k marzim v odvétvi
tento roéni naklad presunuty do koncovych cen dosahne 121,868 mil. korun.

Proé¢ to zduraziiujeme? Cesti autodopravci dosud mohli t&ém némeckym konkurovat
cenou, ktera byla dle expertnich odhadl z trhu v podani ¢eskych autodopravct o 5 — 13
% nizsi nez v pfipadé némeckych. Jenze tomu nyni stoji v cesté MiLoG. Navic nejen
autodopravci, ale vSichni ceSti vyvozci nebudou moci vylepSovat svou
konkurenceschopnost diky uméle slabé koruné. Jeji kurz se uz od listopadu 2013 diky
politice Ceské narodni banky drzi nad 27korunovou urovni. Koruna je podle nas
vzhledem k vyvoji HDP, platebni a obchodni bilance v tuto chvili podhodnocena o 7 %.
Intervence tu vSak nebudou vééné. Po odstranéni této vyhody se konkurenceschopnost
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Ceského zbozi razem snizi.

Kombinace MiLoG a odstranéni intervenéniho rezimu ceské koruny by podle
nasich odhadu snizila konkurenceschopnost ¢eského zbozi o 5 - 10 %. A ruku na
srdce, byly by po takovém zdrazeni Ceska auta, stroje, nebo tfeba okurky tak lakavé pro
zahranicni spotfebitele? Je totiz jasné, ze MiLoG neni problém jen kamionové dopravy,
ale celého ceského zahrani¢niho obchodu. A protoze zahrani¢ni obchod tvori
vétsinu ¢eského HDP, jedna se o problém celé ekonomiky.

Kliéem k uspéchu ceského zahraniéniho obchodu momentalné neni vysoka
produktivita prace, ale nizké naklady na praci. V roce 2014 byla produktivita prace
v Ceské republice 3,3x niz&i nez v Némecku, takZe je nemyslitelng, Ze by byla tato
propast rychle ptekonana. Obdobné i naklady na praci byly vroce 2014 v Ceské
republice 3,3x nizsi nez v Némecku.

Dulezité je také sledovat trendy v produktivité prace. Pomér ¢eské produktivity prace
k némecké se od roku 2000 zvySoval. Jenze b&éhem posledni krize se tento trend otogil.
V roce 2011 byla produktivita prace v Ceské republice na 31,4 % Némecka, ale do roku
2013 poklesla na 30,6 % némecké produktivity. Tento pokles produktivity se na trhu
odrazil v tom, Ze jsme Némecko prestali dohanét ve mzdach. Zatimco v roce 2011 byly
Ceské mzdy na 31,9 % némeckych, v roce 2013 uz to bylo jen 30,4 %. V parité pak
Eeské mzdy v roce 2011 €inily 50,0 % némeckych a v roce 2013 47,7 % némeckych.

Kdyz Ceska republika prestala konvergovat k Némecku
d’ v produktivité prace, bylo by na hlavu postavené, aby
konvergovala ve mzdach.

Je ziejmé, ze Ceska republika zaostiva a jesté dlouho bude
zaostavat za némeckou produktivitou prace. Jeji devizou jsou
nizké naklady na praci. Je to o komparativnich vyhodach. Cesi by
se méli specializovat na vyrobu, kde je tfeba hodné lidské prace.
Tou je tfreba pravé kamionova doprava. Némci by se naopak méli
zaméfit na obory, kde je tfeba vice kapitalu. BohuZel to nebude pro
Ceskou republiku dlouhodobé strategické, protoze budeme
bohatnout vyrazné pomaleji nez Némci. Je to vSak jedina cesta, jak
preklenout nedostateénou vybavenost ekonomiky kapitalem, coz
zpUsobuje nizsi produktivitu prace. ZvySeni mezd bez produktivity
bohatstvi nepfinese uz viibec.

Pokud si ¢esky zahraniéni obchod chce wudrzet svou
—" konkurenceschopnost, nemohou zaéit rist éeské naklady na praci,
a to jesté skokové. ZvysSeni mezd v silniéni nakladni dopravé by
pfitom mohlo rist mezd od$puntovat. S nartiistem mezd v silniéni
nakladni dopravé by totiz vzrosty ceny prakticky vSech polozek
vyvazenych za hranice. Jesté jednou zdiraznime, ze kombinace
zvySeni mezd kvuli MiLoG a posileni koruny na jeji pfirozenou
uroven by podle nasich odhadd snizila konkurenceschopnost

¢eského zbozi v pristich letech 0 5 - 10 %.

Naklady prace (EUR) ve vybranych zemich

2000 2004 2008 2012 2013 2014

Norsko 29,80 30,10 37,80 56,40 56,30 54,00
Dansko 27,00 29,60 34,60 39,40 39,90 40,30
Belgie 27,00 29,20 32,90 38,00 38,80 39,00
Svédsko : 29,00 31,60 37,30 38,20 37,40
Lucembursko 23,10 30,30 31,00 33,90 35,00 35,90
Francie : 28,20 31,20 34,30 34,30 34,60
Nizozemsko 23,00 27,30 29,80 32,50 33,50 34,00
Finsko 22,10 24,40 27,10 31,30 31,90 32,30
Rakousku : 25,20 26,40 29,70 30,50 31,50
Némecko 24,60 26,80 27,90 30,50 31,00 31,40
Italie 19,70 22,40 25,20 27,70 28,10 28,30
EU 16,70 19,80 21,50 23,90 24,20 24,60
Velka Britanie 19,70 21,50 20,90 21,70 20,90 22,30
Spanelsko 14,30 16,50 19,40 21,10 21,20 21,30
Slovinsko 10,90 11,20 13,90 15,60 15,30 15,60
Recko 11,70 15,30 16,70 15,70 14,60 14,60
Slovensko 2,80 4,10 7,30 8,90 9,20 9,70
CR 3,70 5,80 9,20 10,00 9,80 9,40
Polsko 4,20 4,70 7,60 7,90 8,10 8,40
Madarsko 3,60 5,90 7,80 7,40 7,40 7,30

Zdroj: Eurostat

Némecky trh prace optikou cisel

Abychom pochopili, pro¢ z ekonomického hlediska neni mozné zvySovat mzdy na
uroven téch némeckych, musime na kratkou exkursi na némecky trh prace. V roce 2000
Cinily prtmérné hodinové naklady na zaméstnance v Némecku 24,6 EUR/hod.

Némecko tehdy mélo o 7,9 EUR/hod vys$si naklady na praci nez byl pramér v Evropské
unii. Diky tzv. Hartzovym reformam na trhu prace se podafilo narGist nakladt velmi
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vyrazné zbrzdit. Pracovni podminky (zejména pak mzdy, odmeény) a pracovni doba totiz
byly po reformé ur€ovany pfi kolektivnim vyjednavani stran a upraveny v kolektivnich
smlouvach bez vlivu vlady. Naklady na praci v Némecku rostly od roku 2000 do roku
2014 pramérnym tempem 2,0 % ro¢né, v zemich Evropské unie to bylo v prdméru o 3,4
% ro¢né. V roce 2014 dosahovaly primérné pracovni naklady v Némecku 31,4
EUR/hod. Co je podstatné, v Némecku se dnes vyrabi s niz§imi naklady nez u pfimych
konkurentl Némecka — ve Francii, Belgii, Nizozemsku &i v severskych statech.

Dal$im kliCovym znakem lepSici se kondice némeckého trhu prace byla rostouci
produktivita. Ta jednoduSe feceno udava vztah mezi vysledkem a ¢asem potfebnym k
jeho dosahnuti. Produktivita prace prepracovana na odpracovanou hodinu se v
Némecku mezi lety 2008 a 2013 zlepSovala primérnym ro¢nim tempem 0,3 % ro¢né.
Ackoliv se tento rliist nezda strhujici, musime si uvédomit, Ze v této dobé vétsina Evropy
bojovala s krizi. | v této statistice Némecko porazi své pfimé konkurenty — Francii,
Nizozemsko, Belgii ¢i Lucembursko.

Nejlep§im a nepfehlédnutelnym dlkazem o Uspéchu reforem na trhu prace je to, Ze
mira nezaméstnanosti v Némecku klesala i béhem krize, kdy v okolnich zemich (vCetné
Ceské republiky) rostla.

—

Némecky trh prace tak uSel dlouhou cestu. Tato dlouha cesta byla
tim, co pomohla némeckym mzdam dostat se na jednu
z nejvyssich urovni v Evropé. Kompenzovat mzdy ¢eskych fidica
na uroven téch némeckych uz dnes by byl experiment, ktery by
mohl pokfivit cely trh prace v Ceské republice. S nariistem nakladd
na praci by se vypafila zasadni konkurencni vyhoda ¢eského zbozZi. To
by podle nas byla cesta k navratu ¢eské ekonomiky do dlouhé
recese.

Zavéry v kostce:

1. Silniéni doprava je jednim z klicovych odvétvi pro fungovani ceskeé
ekonomiky, ackoliv by se to na prvni pohled nemuselo zdat. Vyvoj v nakladni
silniéni dopravé totiz néjakym zpisobem ovliviiuje vice nez polovinu (52 %)
ceské populace (!). Z tohoto pohledu se tak jedna o jedno z kliCovych odvétvi
ceské ekonomiky.

2. Zahraniéni obchod, pro ktery je mezinarodni silniéni doprava extrémné
dulezita, totiz zlstava kliCovym pilifem ceské ekonomiky. Zatimco v
nékterych zemich ¢ini export jen 30 % HDP, u nas to je témér 90 %, coz je
zhruba dvojnasobek v porovnani s Némeckem. Zkratka export je motorem
ceské ekonomiky.

3. Uvedeni MiLoG do praxe by vedlo ke zvySeni mésiénich mzdovych nakladi
na 1 fidice v ¢eské mezinarodni kamionové dopravé o 7199 korun. Po
zapocteni odvodi dokonce o 9 646 korun, neboli 0 39,0 %.

4. ZvySeni mzdovych nakladd by nasledné vedlo k narastu celkovych nakladu
kvuli MiLoG v mezinarodni kamionové dopravé bez zapoéteni odvodi na
socialni a zdravotni pojisténi o 2,8 %. Pfi zapoéteni odvodl na socialni a
zdravotni pojisténi by pak tento nariist dosahl 3,5 %, neboli 573,768 mil.
korun. To je za rok 6,885 mld. korun, neboli v prepoctu_0,59 % HDP. ZvySeni
nakladi dopravcti v souvislosti s MiLoG tak rozhodné neni jen S$patnou
zpravou pro samotné firmy, ale pro celou ekonomiku.

5. Direkt by dostal i trh prace. Kamionovi dopravci by museli zvySené naklady
kvili MiLoG nékde usSetfit. ZvySeni naklada kvuali MiLoG se pfitom rovna
primérné roéni mzdé (véetné odvodu a diet) vice nez 10 tisic fidi¢t z oboru
mezinarodni kamionové dopravy. To znamena zhruba 14 % z jejich poctu.
Tyto pracovni pozice by byly zavedenim MiLoG razem ohrozeny.

6. Klicové je, jaka cast nakladii se prenese na zakazniky. Po vynasobeni
marzovosti odhadujeme, Ze ceny v ¢eské mezinarodni kamionové dopravé
vzrostou kvli MiLoG v souctu za rok o 121,868 mil. korun.

7. Uvedeni MiLoG do praxe by vedlo klavinovému bankrotu spoleénosti
v ¢eské kamionové dopravé. ZvysSeni celkovych nakladi pro mezinarodni
dopravce kvuli MiLoG o 3,5 % pii pramérné marzi 1,77 % bude pro fadu firem
likvidaéni. Musime si totiz uvédomit, Ze marze fady spoleé¢nosti se drzi pod 1
%, a tyto firmy by Sly na fadu prvni. Navic dodrzovani MiLoG by zvysilo i
administrativni naklady stfrednich a vétSich firem. Podle odbornych odhadi
by firma s 8 a vice fidi¢i musela pfijmout 1 ¢lovéka na administrativu. Tento
jeden ¢lovék by dle aktualni pramérné mzdy zvysil naklady firem o 426 tisic
korun ro¢né. Pokud by zakon o minimalni mzdé pro fidice kamiona platil i
v dalSich zemich, naklady na administrativu by rostly i mensim firmam.
MiLoG tak muze kviili velice nizkym marzim v odvétvi zlomit vaz 10 — 30 %
firem provozujicich mezinarodni kamionovou dopravu.

!

8. Existuje nékolik scénaiti toho, co by na trhu nasledovalo poté. Logicky by
mély ty dopravni firmy, které MiLoG nepolozi, prevést zvySené naklady do
cen. (Navic do budoucna je ve hie zvySovani nakladi a tudiz i cen také kvuli
mzdovym zakonUm v jinych zemich, napf. ve Francii. | Francie se chysta
kontrolovat ridi¢e, zda dodrzuji francouzskou minimalni hodinovou mzdu. Ta
je vyssi nez v Némecku a €ini 9,61 eur. Tento model by pak mohly nasledovat
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Nerozumite nékterému odbornému vyrazu?
Vysvétleni naleznete na www.nextfinance.cz/slovnik/

Spole¢nost Next Finance s.r.o. poskytuje pouze analyzy
a prognézy ekonomického vyvoje nebo trznich cen (které jsou
subjektivnim nazorem analytik().

Spolecnost neposkytuje investi¢ni poradenstvi, a to ani v ramci
individudlnich konzultaci. Prejete-li si investovat, kontaktujte
subjekt zabyvajici se investi¢nim poradenstvim, ktery posoudi
Vasi individualni situaci!

i dalSi zemé, coz by skokové navySovalo naklady v kamionové dopravé.

9. Nesmime zapominat, ze cena za mezinarodni kamionovou dopravu
spoluvytvari cenu ceského vyvozu. Zdrazeni kvili MiLoG v kombinaci s
odstranénim intervenéniho  rezimu ceské koruny by snizilo
konkurenceschopnost ¢eského zbozi v pristich 5 letech az 0 5 - 10 %. To
nemiizeme dopustit. Zahraniéni obchod je totiz klicovym pilifem ceské
ekonomiky. Zatimco v nékterych zemich €ini export jen 30 % HDP, u nas to je
témér 90 %. To je zhruba dvojnasobek v porovnani s Némeckem.

10. MiLoG by tak vyrazné zhorsil pozici ¢eského zahraniéniho obchodu, ktery je
motorem nasi ekonomiky. To je Spatna zprava zejména ve chvili, kdy ¢eska
ekonomika zac€ina zpomalovat. Zatimco loni rostla ceska ekonomika o vice
nez 4 %, letos jeji rast zpomali na 1,8 %. Némecko se totiz bude potykat
s dusledky migraéni krize. Poptavka vyrazné neporoste ani v dalSich
evropskych zemich. Nervozitu na trhy pak pfinasi strasak zpomalovani
c¢inské ekonomiky. Ta je sice geograficky daleko, nicméné pravé cinska
ekonomika v poslednich letech tahla rist globalni ekonomiky. V roce 2017

proto bude u nas jesté hir. Pristi rok bude ¢eska ekonomika klesat o 0,5 %.

- MiLoG a stim souvisejici zhorSeni kondice ceského
zahrani¢éniho obchodu je cestou k navratu do recese, ktera by
méla trvat podle nasich odhadd minimalné 3 kvartaly.

A to i proto, ze se ve vzduchu vznasi strach z omezeni
Schengenského prostoru kvuli pfilivu imigrantd. Varovny prst
zveda némecky institut Ifo. Zavedeni systematickych kontrol na
vSech schengenskych hranicich by podle institutu vedl ke
snizeni ekonomického vykonu zemi EU o 0,19 - 0,47 %. Podle
meékei verze, ktera pocita s hraniCnimi kontrolami pouze na
uprchlickych trasach, by se z HDP EU vypaifilo 0,06 — 0,11 %.

My na zakladé dat od Evropské komise odhadujeme, ze v
Ceské republice by firmy kvali znovuobnoveni hraniénich
kontrol na dodateénych nakladech zaplatily pres 200 miliont
EUR. To je castka, ktera se podle nasich vypoctid rovna
primérné rocni mzdé pfiblizné 17 tisic zaméstnanci.
Takovyto pocet pracovnich mist by byl obnovenim hraniénich
kontrol v Ceské republice ohrozen.

Pokud by byla zvy$ena minimalni mzda vyplacena fidicam
jezdicim do Némecka, ovlivnilo by to i mzdy dalSich Fidica. A
to nejen fidi¢u jezdicich do jinych zemi, ale také mzdy Fidict
ve vnitrostatni dopravé. Zakonik prace totiz fika, Zze se ma platit
stejnd mzda za stejnou praci. MiLoG by tak mohl odS$puntovat
zvySovani mezd v celé Ceské ekonomice. To je synonymum k
nartstu nakladu prace. Pfitom pravé nizké naklady prace jsou v
tuto chvili tim, co je zarukou konkurenceschopnosti ceského zbozi
na zahraniCnich trzich. Navic se to prodrazi statni kase.
OdsSpuntovani rGstu mezd by totiz do budoucna vytvarelo tlak na
rst dichodi. To by dale nafukovalo jiz tak nafouknuté socialni
vydaje. Celkovy dopad zavedeni MiLoG tak muZe byt vyrazné
vySSi.

Scénar €. 2

Jenze je tu jesté alternativni scénaf, ktery neni pro ¢eskou ekonomiku o moc
v Evropé jsou poctivi. Nékteré firmy (nemusi byt Ceské, ale tfeba z Polska,
z Madarska...) mohou obchéazet pravidla a nedodrzovat zékon o minimalnich
mzdach. Diky tomu by nemusely protlacit zvySeni naklad( v souvislosti s MiLoG
do cen. Nepoctivci tak zdstanou levni. To vytvori tlak na ty poctivé firmy, kterym
v souvislosti s MiLoG vzrostly naklady a musely zdrazit. Nesmime zapominat, ze
mezinarodni kamionova doprava je vysoce konkurenéni odvétvi. Za této
konstelace hvézd pro nepoctivé firmy nebyl problém pretahnout k sobé ceské
fidi€e z firem, které pfistoupily na zvySeni nakladu kvuli MiLoG.

‘ Snaha ,,narovnat“ trh dorovnavanim mezd na némeckém trhu
by paradoxné mohla dramaticky destabilizovat cesky trh
autodopravy. MiLoG tak v koneéném dusledku miuize kvauli
velice nizkym marzim a vysoce konkurenénimu prostredi
donutit k bankrotu ne 10 — 30 %, ale az 50 % ceskych firem

provozujicich mezinarodni kamionovou dopravu.

Siteni a vyuzivani této analyzy je vazano Véeobecnymi obchodnimi Markéta Sichtafova — feditelka spole¢nosti
podminkami spole¢nosti Next Finance s.r.o. (k nahlédnuti na marketa.sichtarova@nextfinance.cz — tel.: 775 255 120
www.nextfinance.cz).
Vladimir Pikora, Ph.D. — hlavni ekonom
Analyza je uréena pouze pro klienty spolec¢nosti Next Finance s.r.o. vladimir.pikora@nextfinance.cz — tel.: 776 888 228
a pro média, ktera pfi vyuziti analyz vzdy uvedou zdroj. Analyza je
predmeétem autorského prava a nesmi se dale elektronicky preposi- Jifi CihlaF — analytik finangnich trha
lat, kopirovat ani jinak Sifit. jiri.cihlar@nextfinance.cz — tel.: 607 158 157
V pfipadé zajmu stat se klientem Next Finance s.r.o. ¢i v pfipadé Next Finance s.r.o.
jakychkoliv dotazli kontaktuijte: Jinonicka 80, 158 00 Praha 5, CR

sales.department@nextfinance.cz — tel.: 731 109 813
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