Utedn{ véstnik G
Evropské unie Rada L

2024[1258 2.5.2024

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 20241258
ze dne 24. dubna 2024,

kterym se méni nafizeni (ES) €. 561/2006, pokud jde o minimdlni poZzadavky na minimélni pfestiavky
v Fizeni a denni a tydenni doby odpocdinku v odvétvi piilezitostné osobni dopravy a pokud jde
o pravomoc ¢lenskych stdti uklddat sankce za poruSeni nafizeni (EU) & 165/2014, k némuz doslo
v jiném ¢lenském stdté nebo ve tfeti zemi

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni névrhu legislativniho aktu vnitrostdtnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho vyboru ('),

po konzultaci s Vyborem regiond,

v souladu s fadnym legislativnim postupem (%),

vzhledem k témto divodim:

(1) Dobré pracovni podminky pro fidice a spravedlivé podminky podnikdni pro silni¢n{ dopravce maji zdsadni vyznam
pro vytvoreni efektivniho, bezpetného a spolecensky odpovédného odvétvi silnicni dopravy, zajisténi
nediskriminace a pfildkdni kvalifikovanych pracovnikii. Je proto nezbytné, aby byly piedpisy Unie v socidlni
oblasti v silni¢ni dopravé jasné, pfiméfené a vhodné pro dany tcel, snadno pouzitelné a vymahatelné a Gcinné
a dasledné provadéné v celé Unii.

(2) Pravidla tykajici se maximélnich dennich a tydennich dob fizeni, minimdlnich pfestdvek v Fizeni a dennich
a tydennich dob odpocinku stanovend v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 (*) se vztahuji na
provozovatele silni¢ni dopravy a jejich Fidice bez ohledu na to, zda provozuji pfepravu cestujicich nebo zbozi nebo
zda se v piipadé ptepravy cestujicich jednd o linkovou nebo pfilezitostnou dopravu.

(3)  Odvétvi silni¢ni ndkladni dopravy ani odvétvi linkové silni¢ni osobni dopravy nesdili specifika odvétvi prilezitostné
silni¢ni osobni dopravy. Odvétvi piilezitostné silni¢ni osobni dopravy se vyznacuje vysokou sezénnosti a razné
dlouhou dobou stravenou Fzenim, jakoz i rtizné dlouhymi dseky fizeni, které zdvisi na turistickych aktivitdch
cestujicich. Kdykoli je to mozné, musi vyhovét potiebdm cestujicich, jako jsou nepldnované a spontdnni pozadavky
na dodate¢né zastdvky a zmény trasy nebo jizdniho fadu. Piilezitostnd silni¢ni osobni doprava obecné vyzaduje
kratsi dobu F{zeni v porovnini s nakladni dopravou nebo s linkovou autobusovou dopravou. Kromé toho fidici
obvykle spi v hotelech a ziidka #di v noci. Na druhé strané mohou byt fidi¢i béhem pracovni doby vystaveni
nutnosti vykondvat nékteré dodatecné ¢innosti, které Casto vyplyvaji z interakce s cestujicimi.

(4 Z hodnoceni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 ex post vyplynulo, Ze nékterd jednotnd pravidla tykajici se minimélnich
piestdvek v Fizeni a dob odpocinku neodpovidaji specifikiim piileZitostné silni¢ni osobni dopravy. Z dalsich
posouzeni provedenych v tomto ohledu Komisi vyplynulo, Ze nékteré pozadavky nafizeni (ES) ¢. 561/2006 tykajici
se prestavek v fizeni a dennich a tydennich dob odpocinku jsou pro Fidice a provozovatele provozujici piilezitostnou
silni¢ni osobni dopravu nevhodné a nepraktické, nebot maji negativni dopad na schopnost organizovat efektivni
a kvalitni pfilezitostnou ptepravu cestujicich, na pracovni podminky fidicti a v dasledku toho i na bezpe¢nost
silni¢niho provozu.

() Uk vést. C, C[2023/882, 8.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2023/882/0j. ’

() Postoj Evropského parlamentu ze dne 13. bfezna 2024 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne
12. dubna 2024.

()  Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych pfedpist v socidlni
oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruseni nafizeni Rady (EHS)
¢. 382085 (UF. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1).
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Je proto vhodné pfizptisobit pozadavky na minimalni pfestavky v fizeni a doby odpocinku tak, aby odpovidaly
specifickym pozadavkam pfilezitostné silni¢ni osobni dopravy. Rovnéz je vhodné sladit pouzitelnd pravidla pro
vnitrostdtni a mezindrodni piilezitostnou silni¢ni osobni dopravu.

Flexibilngjsi pravidla tykajici se planovani prestavek v fzeni a dob odpocinku Fidi¢u zajistujicich piileZitostnou
silni¢ni osobni dopravu by v zddném piipadé neméla ohrozit bezpecnost fidi¢t nebo bezpecnost silni¢niho provozu,
zvySovat Gnavu Fidicti nebo vést ke zhorSeni pracovnich podminek. Tato flexibilita by proto neméla ménit stavajici
pravidla tykajici se celkovych minimalnich pfestivek v fizeni, maximdlnich dennich a tydennich dob Fizeni,
maximalni dvoutydenni doby Fizeni a maximalni pracovni doby v souladu s pouzitelnymi pravnimi pfedpisy, véetné
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES (.

S cilem zajistit jednotnou definici pilezitostné osobni dopravy je nezbytné vyjasnit, Ze definice stanovend v nafizen{
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 () zahrnuje vnitrostdtni i mezindrodni dopravu. Rovnéz je
vhodné aktualizovat definici linkové piepravy cestujicich, tak aby odkazovala na nafizeni (ES) & 1073/2009, kterym
se zru$uje nafizeni Rady (EHS) ¢. 684/92 (°).

Vetsi flexibilita pfi pldnovani prestivek pro fidice zajistujici piilezitostnou silni¢ni osobni dopravu by neméla
v zadném piipadé vést k vétsi inavé nebo stresu fidicti. Mélo by byt zajisténo, aby fidici délali pfestavky v minimdlni
dobg trvani nezbytné k tomu, aby mohli fddné a dostate¢né odpocivat. Je proto vhodné stanovit minimdlni dobu
trvani kazdé prestdvky v fizeni. Ridi¢tim, kteii zajistuji pfilezitostnou silni¢ni osobni dopravu, by mélo byt
umoznéno rozdélit si povinnou pfestavku v Fizeni do dvou prestdvek v Fizeni, z nichZ kazda trvd nejméné 15 minut,
pfi dodrzeni povinné minimalni pfestdvky v délce 45 minut. VEéts flexibilita pfi pldnovani téchto prestdvek by viak
neméla branit tomu, aby méli fidi¢i del3i prestavky v fizeni, nez je pozadovand minimdln{ doba trvani, nebo aby méli
dalsi pfestavky.

S cilem zajistit aby vétsi flexibilita pfi planovani dob odpocinku fidict zajistujicich prilezitostnou silni¢ni osobni
dopravu nebyla zneuzivana, je nezbytné jasné vymezit rozsah této flexibility. Ridi¢i by proto méli mit moznost
odlozit zacdtek své denni doby odpocinku nejvyse o jednu hodinu, pokud celkovéd denni doba fizeni za dany den
nepfesdhne sedm hodin, a moznost odlozit zacatek své denni doby odpocinku by méli mit pouze v piipadé, Ze
vykondvaji jednordzovou piilezitostnou osobni dopravu trvajici Sest nebo vice dnti. Tato flexibilita by méla byt déle
omezena, aby bylo mozné pouzit toto odchyleni se od pravidel pro doby odpocinku po dobu jizdy vozidla pouze
jednou, nebo dvakrat v piipadé jednorazové piilezitostné osobni dopravy trvajici nejméné osm dnt. Pouzitim této
odchylky neni dotcen nejzazsi zacatek tydenni doby odpocinku. Za tcelem ucinného a tGéelného prosazovani by se
do doby, nez bude k dispozici digitaln jizdni list, méla kromé zdznamt tachografu pouzivat kopie jizdniho listu
v papirové nebo elektronické podobé.

Kontroly dodrzovani ustanoveni tohoto nafizeni tykajicich se pfestdvek v Fizeni a dob odpocinku provddéné
pEislusnymi vnitrostatnimi orgdny bude ve vhodnych piipadech podporovat Evropsky organ pro pracovni zéleZitosti
(ELA).

Omezeni moznosti odlozit tydenni dobu odpocinku az o 12 po sobé ndsledujicich 24hodinovych ¢asovych tseki
vyluéné na mezindrodni pfileZitostnou osobni dopravu md negativni dopad na rovné zachdzeni a nenarusenou
a spravedlivou hospodafskou soutéz mezi dopravci, zejména malymi a stfednimi podniky. Vnitrostdtni prilezitostnd
osobni doprava by mohla rovnéz poskytovat své sluzby za stejnych podminek jako mezindrodni pilezitostnd osobni
doprava, pokud jde o ujetou vzddlenost, dobu trvdni cesty nebo sluzby poskytované cestujicim. Vyuziti této
moznosti odlozit tydenni dobu odpocinku by proto mélo byt otevieno i pro vnitrostatni piileZitostnou osobni
dopravu.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. biezna 2002 o tipravé pracovni doby osob vykondvajicich mobiln{
¢innosti v silni¢ni dopravé (UF. vést. L 80, 23.3.2002, s. 35).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze dne 21. i{jna 2009 o spole¢nych pravidlech pro pFistup na
mezindrodni trh autokarové a autobusové dopravy a o zméné nafizeni (ES) ¢. 561/2006 (Uf. vést. L 300, 14.11.2009, s. 88).
Nafizeni Rady (EHS) ¢. 68492 ze dne 16. biezna 1992 o spole¢nych pravidlech pro mezindrodni prepravu cestujicich autokary
a autobusy (UF. vést. L 74, 20.3.1992, s. 1).
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Za Gcelem snazsiho prosazovani by fidi¢i méli mit po celou dobu jizdy ve vozidle ,jizdni list“ obsahujici kli¢ové
informace o cesté. Takovyto jizdni list se jiZ pouzivd v mezindrodni piilezitostné osobni dopravé podle nafizeni (ES)
¢.1073/2009. V souladu s ustanovenimi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 () o uchovavani
ruéné provedenych zdznamd by Fidi¢i méli mit ve vozidle rovnéz papirové nebo elektronické kopie jizdnich listt
vztahujicich se na silni¢ni pfileZitostnou osobni dopravu poskytnutou v pfedchozich 28 dnech, a od 31. prosince
2024 na piilezitostnou osobni dopravu poskytnutou v predchozich 56 dnech.

Za G¢elem zlepSeni Gicinnosti a Géelnosti prosazovani by mély byt zavedeny kontrolni opatieni a pozadavky, které
plné vyuzivaji digitdlni ndstroje. Komise by méla posoudit, kterd opatfeni jsou vhodna k digitalizaci jizdniho listu.

S cilem zajistit u¢inné a vysoce kvalitni sluzby pfileZitostné osobni dopravy, jakoz i dobré pracovni a jizdni
podminky pro Fidice, by Komise méla vyhodnotit prosazovani pravidel pro piileZitostnou osobni dopravu a jejich
uc¢inek na pracovni podminky Fidi¢t a atraktivitu daného odvétvi. Komise by méla zejména monitorovat vyuzivani
odchylek zavedenych timto nafizenim tim, Ze posoudi, zda celkovd kumulovana doba fizeni béhem obdobi, na které
se odchylka vztahuje, neni nepfiméfené dlouhd nebo zda nepfispiva k tinavé a stresu fidice, nebo zda neovliviiuje
bezpecnost silni¢ntho provozu.

Natizeni (ES) ¢. 561/2006 vyzaduje, aby clenské staty stanovily pravidla pro sankce za poruseni uvedeného natizeni
a nafizeni (EU) ¢. 165/2014 a aby zajistily uplatiiovani téchto pravidel. Soudni dviir v rozsudku ze dne 9. zdi{ 2021
ve véci C-906/19 () stanovil, ze clenské stity nemohou ulozit sankci poté, co zjistily poruSeni nafizeni (EU)
¢. 165/2014, k némuz doslo na tzemi jiného ¢lenského stitu a za které dosud nebyla uloZena sankce. Soudni dvir
konstatoval, Ze ,vzhledem k tomu, Ze tento aspekt platné unijni pravni Gpravy mize mit negativni dopad na
pracovni podminky Fidi¢d a na bezpecnost silniéntho provozu, piislusi unijnimu normotvirci rozhodnout
o pifpadné zméné“. Vzhledem k tomu, Ze k poruseni nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014 ¢asto dochazi
soucasné a Ze ucelem nafizeni (EU) ¢. 165/2014 je zajisténi souladu s nafizenim (ES) ¢. 561/2006, je vhodné, aby
bylo mozné ulozit sankce dopravci nebo fidici za poruseni obou nafizeni zjisténd na tizemi jednoho ¢lenského statu,
ale spachand na tzem jiného clenského stitu nebo tieti zemé.

Jelikoz cilti tohoto nafizeni, totiz zajisténi spravedlivé hospodéiské soutéze a zlepSeni pracovnich podminek
a bezpecnosti silniéntho provozu harmonizaci pravidel o pfestavkich v fizeni a dobach odpocinku fidict
zajistujicich piilezitostnou silniéni osobni dopravu a zaji§téni toho, aby clenské stity mohly uklddat sankce za
poruseni predpisti tykajicich se tachografu zjisténd na jejich tizemi bez ohledu na to, kde k témto porusenim doslo,
nemiize byt dosazeno uspokojivé ¢lenskymi stity, ale spiSe jich, z divodu povahy téchto cilt, maze byt lépe
dosazeno na trovni Unie, mtze Unie piijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje toto
nafizeni rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cil.

Komise by méla s plnym zapojenim socidlnich partnerti a ¢lenskych statd prosazovat spole¢ny piistup k provadéni,
uplatiiovani a prosazovani tohoto nafizeni, mimo jiné i vypracovanim pokynti a podporou spoluprice mezi viemi
dotéenymi stranami.

S cilem umoznit fadné prosazovani tohoto nafizeni by Komise méla pfi nejbliz§im pfezkumu provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2016/799 (°) nebo jakéhokoli provadéciho aktu, ktery jej nahradi, a nejpozdéji 18 mésict od vstupu
tohoto nafizeni v platnost, zahrnout technické specifikace inteligentnich tachografti usnadnujicich ovéfovani
souladu kontrolnimi organy tak, aby inteligentni tachograf rovnéz zaznamendval, zda vozidlo zajistuje pravidelnou
nebo piilezitostnou osobni dopravu.

Nafizeni (ES) ¢. 561/2006 by proto mélo byt odpovidajicim zpisobem zménéno,

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. tnora 2014 o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruseni
nafizen{ Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné naiizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych pfedpisti v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Uf. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1).
Rozsudek Soudniho dvora ze dne 9. zaf{ 2021, trestni fizeni proti FO, véc C-906/19, ECLLEU:C:2021:715, bod 45.

Provédéci nafizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. bfezna 2016, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
&.165/2014, kterym se stanovi pozadavky na konstrukci, zkouseni, montaz, provoz a opravy tachografi a jejich soucésti (Ur. vést.
L 139, 26.5.2016, s. 1).

ELL http://data.curopa.cu/eli/reg/2024/1258/0j
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PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (ES) €. 561/2006 se méni takto:

1) V ¢lanku 4 se pismeno n) nahrazuje timto:

,1) linkovou pfepravou cestujicich’ vnitrostdtni nebo mezindrodni linkovd doprava‘ vymezend v ¢l. 2 bodu 2 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 (*) a vnitrostdtni nebo mezindrodni ,zvldstn{ linkovd doprava’‘
vymezend v ¢l. 2 bodu 3 uvedeného nafizeni;

na) ,piilezitostnou osobni dopravou’ vnitrostatni nebo mezindrodni ,p¥ileZitostnd doprava’ vymezend v ¢l. 2 bodu 4
nafizeni (ES) ¢. 1073/2009;

(*)  Nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009 ze dne 21. fijna 2009 o spole¢nych pravidlech pro
piistup na mezindrodni trh autokarové a autobusové dopravy a o zméné nafizeni (ES) €. 561/2006 (Uf. vést.
L 300, 14.11.2009, s. 88).

2) V ¢clanku 7 se za druhy pododstavec dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,V piipadé fidice zajistujictho piilezitostnou osobni dopravu muize byt prestdvka v fizeni uvedend v prvnim odstavci
nahrazena rovnéz dvéma pfestdvkami v fizeni, z nichz kazd4 trvd nejméné 15 minut, a které jsou v dobé Fzeni uvedené
v prvnim pododstavci rozlozeny tak, aby byly v souladu prvnim pododstavcem.

3) Clinek 8 se méni takto:
a) vkldda se novy odstavec, ktery znf:

,2a.  Nejsou-li tim ohrozeny bezpecnost silni¢niho provozu a pracovni podminky fidice, mize se fidi¢ zajistujic
jednorazovou pfilezitostnou osobni dopravu v trvani nejméné Sesti po sobé nasledujicich 24hodinovych ¢asovych
usekt odchylit od odst. 2 prvniho pododstavce tim, Ze bude mit denni dobu odpocinku nejpozdéji do 25 hodin od
skonceni pfedchozi denni doby odpocinku nebo tydenni doby odpocinku, pokud celkovd kumulovand doba fizeni za
dany den nepfesdhne sedm hodin. Za stejnych podminek miize byt tato odchylka v ptipad¢ jednorazové prilezitostné
osobni dopravy v trvani nejméné osmi po sobé ndsledujicich 24hodinovych casovych tsek pouzita dvakrat.
Pouzitim této odchylky neni dot¢ena maximalni pracovni doba podle pouzitelnych pravnich pfedpist.”

b) odstavec 6a se méni takto:
i) avodni véta se nahrazuje timto:

,Odchylné od odstavce 6 mize fidi¢ zajistujici jednordzovou piilezitostnou osobni dopravu odlozit tydenni dobu
odpocinku az o 12 po sobé ndsledujicich 24hodinovych casovych tsekti nasledujicich po predchozi fadné
tydenni dobé odpocinku za predpokladu, Ze:*

ii) pismeno a) se zrusuje;
iii) dopliuje se novy pododstavec, ktery zni:

,Komise posoudi moznosti digitalizace jizdnitho listu uvedeného v ¢l. 16 odst. 4 v kontextu Sirsiho silf
o digitalizaci v odvétvi silni¢ni dopravy.

4) V ¢lanku 16 se dopliuji nové odstavce, které znéji:

,4.  Pro tcely silni¢nich kontrol musi byt fidi¢ do doby, nez bude k dispozici digitalni jizdn{ list, schopen odtivodnit
pouziti odchylek podle ¢l. 7 tfettho pododstavce a ¢l. 8 odst. 2a a 6a tim, Ze:
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a) ve vozidle pfepravuje vyplnény jizdni list obsahujici informace pozadované podle nafizeni (ES) ¢. 1073/2009; za
vybaveni fidi¢e vyplnénymi jizdnimi listy pfed kazdou jizdou odpovidd dopravce, a

b) ve vozidle pfepravuje papirové nebo elektronické kopie uvedenych jizdnich listd, které se vztahuji na pfedchozich 28
dnt, a od 31. prosince 2024 jizdnich listd, které se vztahuji na pfedchozich 56 dnt.

Povinnost uvedend v pismeni b) prvniho pododstavce prestava platit nejpozdéji od okamziku, kdy vozidlo pouziva
tachograf umoznujici zdznam druhu osobni dopravy podle odstavce 5.

U vnitrostdtni dopravy lze pouzit jizdni list pro mezindrodni dopravu s uvedenim, Ze se pouZivd pro vnitrostitni
dopravu. Komise mtize za t¢elem zjednoduseni kontrol souladu piijmout provadéci akt, kterym stanovi format jizdniho
listu pro vnitrosttni dopravu. Tento provadéci akt se pfijimad pfezkumnym postupem podle ¢l. 24 odst. 2a.

Komise nejpozdéji 31. prosince 2026 posoudi moznosti digitalizace jizdniho listu pro fidic¢e zajistujici prilezitostnou
osobni dopravu z hlediska proveditelnosti, nakladové efektivnosti a jejtho dopadu na vymahatelnost a pracovni
podminky fidi¢t a piipadné predlozi legislativni ndvrh tykajici se této digitalizace Evropskému parlamentu a Radé.

Uvedené posouzeni zahrnuje vytvoteni digitalniho jizdniho listu obsahujiciho informace pozadované podle nafizeni (ES)
¢. 1073/2009, aby bylo mozné tyto informace pfed zahdjenim cesty elektronicky zaregistrovat ve vicejazy¢ném
rozhrani, k némuz maji provozovatelé piistup. Za timto tcelem muaze Komise rovnéz prozkoumat moznost vyvinuti
jednoho nebo vice novych modulii pro systém pro vyménu informaci o vnitinim trhu zfizeny nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 (¥).

5. Za tlelem zajisténi jednotného uplatiiovani a prosazovani ¢l. 7 tfettho pododstavce a ¢l. 8 odst. 2a a 6a piijme
Komise pfi nejblizsim pfezkumu provadéciho nafizeni Komise (EU) 2016/799 (**) nebo jakéhokoli provadéctho aktu,
ktery je nahradi, a nejpozdéji do 23. listopadu 2025, provadéci akty, kterymi stanovi vhodné technické specifikace
umoziujici zaznamendavat a uchovévat na tachografu udaje tykajici se druhu osobni dopravy, konkrétné linkové nebo
piilezitostné osobni dopravy. Den pouzitelnosti téchto provadécich aktd se stanovi po konzultaci s relevantnimi
zUCastnénymi stranami. Tyto provddéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 24 odst. 2a.

(*)  Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1024/2012 ze dne 25. fjna 2012 o spravni spoluprici
prostfednictvim systému pro vyménu informaci o vnitfnim trhu a o zruSeni rozhodnuti Komise 2008/49/ES
(nafizeni o systému IMI) (UF. vést. L 316, 14.11.2012, s. 1).

(**) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. bfezna 2016, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014, kterym se stanovi pozadavky na konstrukci, zkouseni, montdz, provoz
a opravy tachografti a jejich soucdsti (Uf. vést. L 139, 26.5.2016, s. 1).

Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

,Cldnek 17a

Do 31. prosince 2028 vypracuje Komise zpravu posuzujici dopady ustanoveni tohoto nafizeni na odvétvi piilezitostné
osobni dopravy, pokud jde o bezpe¢nost silniéniho provozu a socidlni aspekty, zejména pracovni podminky fidica.
Komise tuto zpravu zasle Evropskému parlamentu a Radé. Povazuje-li to Komise za vhodné, predlozi pfislusné
legislativni ndvrhy.“

V ¢l. 19 odst. 2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,2. Clensky stat oprévni pfislusné organy k ukldddni sankci dopravci nebo fidic¢i za poruseni tohoto nafizeni nebo
nafizeni (EU) ¢. 165/2014, které bylo zjisténo na jeho tizemi a za néz dosud nebyla uloZena sankce, i pokud k tomuto
poruseni doslo na tzemi jiného ¢lenského stitu nebo tieti zemé.”

ELL http://data.curopa.cu/eli/reg/2024/1258/0j



CS Uk, vést. L, 2.5.2024

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldSeni v Ufednim véstniku Evropské unie.
Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

Ve Strasburku dne 24. dubna 2024.

Za Evropsky parlament Za Radu
predsedkyné predseda
R. METSOLA M. MICHEL
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